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довательский институт авиацион
ных материалов (ВИАМ) — по
стоянный участник Международ
ных гидроавиасалонов в Геленджике. В этом году в па
вильоне "А" будет работать интерактивная экспозиция
ВИАМ, знакомящая посетителей с институтом и его
филиалами, с решаемыми ими задачами и образцами
продукции, а также с разработанными с участием ин
ститута Стратегическими направлениями развития ма
териалов и технологий их переработки на период до
2030 г., которые были одобрены Научнотехническим
советом Военнопромышленной комиссии при Прави
тельстве РФ.

Особая роль в нынешнем показе отводится филиалу
ВИАМ — Геленджикскому центру климатических ис
пытаний им. Г.В. Акимова (ГЦКИ ВИАМ). Здесь руково
дителям, специалистам авиационной и других отраслей
будут представлены исследуемые материалы и элемен
ты конструкций, средства защиты от воздействия раз
личных климатических и других факторов.

В рамках гидроавиасалона состоится запуск в экс
плуатацию автоматизированного комплекса для иссле
дований и испытаний крупногабаритных конструкций
— например, элементов крыла — из полимерных ком
позиционных материалов. Комплекс обеспечивает ис
пытания в условиях одновременного воздействия пара
метров умеренно теплого климата и силовых факторов
при заданных статических и циклических нагрузках.

Оценка коррозионной стойкости кузова автомоби
ля, защитной способности применяемых материалов,
определение наиболее коррозионноопасных зон кузо
ва автомобиля — еще одно направление деятельности
ГЦКИ ВИАМ. В частности, испытания образцов из го
рячеоцинкованного проката, применяемого в кузовах
автомобилей "Лада", на атмосферных стендах прово
дятся с ежедневным обливанием морской водой.

В ГЦКИ созданы две лаборатории климатических
испытаний совместно с национальными исследова
тельскими университетами: МГТУ им. Н.Э. Баумана
(на базе Лаборатории неразрушающих методов конт
роля) и МГУ им. Н.П. Огарева (на базе Лаборатории
металлографии).

Основными задачами совместных лабораторий явля
ются: исследование процессов коррозии и старения ма
териалов, а также их соединений в условиях воздейст
вия окружающей среды, проведение научноисследова
тельских работ в области механики разрушения матери
алов и их соединений при статических и динамических
нагрузках в условиях воздействия агрессивных сред.

А также обеспечение непрерывного учебного про
цесса подготовки и переподготовки специалистов в об
ласти климатических испытаний и защиты материалов
от повреждений, связанных с воздействием окружаю
щей среды, проведение натурных климатических и ус
коренных испытаний конструкционных материалов,
их соединений и продукции из этих материалов.

В результате работы специалистов совместных ла
бораторий намечено разработать новые методы кон
троля состояния материалов авиационного и общехо
зяйственного назначения, которые в дальнейшем будут
использованы в создаваемой Единой сети климатичес
ких станции Российской Федерации.

В программе гидроавиасалона — научная конфе
ренция, одна из секций которой пройдет также на тер
ритории ГЦКИ ВИАМ. Она будет посвящена климати
ческим испытаниям для обеспечения безопасности и
защиты от коррозии, старения и биоповреждений ма
териалов, конструкций и сложных технических систем
в природных средах. В работе секции примут участие и
выступят с докладами ведущие специалисты ВИАМ и
других организаций отрасли.

Пресс�служба ВИАМ

Авиация является важной и неотъемлемой час$
тью мировой транспортной системы. При этом по$
стоянный рост объемов пассажирских и грузовых
авиаперевозок настоятельно диктует необходи$
мость создания новых образцов авиационной техни$
ки и поисков новых подходов к использованию уже
существующих.

На рубеже XXI века стало очевидно, что возмож$
ности традиционных летательных аппаратов не без$
граничны. И, более того, в своем совершенствова$
нии, они достигли своих пределов. Прежде всего,
это касается увеличения коммерческой нагрузки и,
соответственно, общего взлетного веса самолета.

Кроме того, эксплуатация уже созданных широ$
кофюзеляжных пассажирских и грузовых самолетов
сталкивается с определенными трудностями. К при$
меру, быстрый рост экономик государств Юго$Вос$
точной Азии привел к росту потоков пассажиров и
грузов, превышающему более чем в два раза сред$
нее значение по всему миру. Подобные темпы роста
пассажиро$ и грузопотоков привели к серьезной
проблеме недостаточной пропускной способности
существующих аэропортов. Перегружены также
крупные аэропорты Америки и Европы.

Еще одной проблемой стала относительно сла$
бая транспортная инфраструктура, в частности, на
Севере, Сибири и Дальнем Востоке Российской Фе$
дерации. А также во многих странах Азиатско$Тихо$
океанского региона. Отсутствие условий строитель$
ства взлетно$посадочных полос для тяжелых само$
летов, необходимость больших затрат на создание
сети аэродромов с капитальными взлетно$посадоч$
ными полосами и соответствующей инфраструкту$
рой сдерживают применение авиационного транс$
порта.

Ответом на возникшие вопросы может стать ис$
пользование гидросамолетов и самолетов$амфибий
различного класса — от легких до сверхтяжелых.
Благодаря своим эксплуатационным качествам, ко$
торые их выгодно отличают от традиционных лета$
тельных аппаратов, они способны быть недорогим и
надежным транспортным средством, прежде всего,
в островных и прибрежных зонах, а также в районах,
располагающих большим количеством естествен$
ных и искусственных водоемов. Самое важное из
этих качеств — возможность эксплуатации гидроса$
молета без строительства дорогостоящих взлетно$
посадочных полос.

Гидроавиация, в современных условиях, может с
успехом взять на себя решение многих задач, как в
интересах гражданских эксплуатантов, так и различ$
ных силовых ведомств.

Ежегодно на территории России возникают сотни
лесных пожаров. Наша страна терпит многомилли$
ардные убытки. Но, что самое страшное, в огне гиб$
нут люди.

До 2007 года в СССР, а потом — и в Российской
Федерации существовала Федеральная служба
"Авиалесоохрана", которая поддерживалась и фи$
нансировалась государством. По техническому за$
данию этой службы, более 20$ти лет назад началось
проектирование, а затем — и производство самоле$
та$амфибии Бе$200.

Его основной задачей как раз и является борьба с
лесными пожарами. В профильном научно$исследо$
вательском институте
ГосНИИ ГА, совместно с
"Авиалесоохраной" были
просчитаны места бази$
рования (всего семь баз
по всей территории Рос$
сии) и общее количество
(50$55 единиц) самоле$
тов$амфибий Бе$200. Та$
кой самолетный парк
совместно с вертолетами
способен обеспечить по$
жаробезопасность всех
лесных массивов нашей
страны.

В настоящий момент
авиация МЧС России
имеет на вооружении
всего шесть самолетов$
амфибий Бе$200ЧС. И до
2015 г. планирует увели$
чить свой парк амфибий в
два раза. Амфибии, принадлежащие МЧС, выполня$
ют операции по спасению и оказанию помощи при
чрезвычайных ситуациях как в России, так и по все$
му миру. Тушение же пожаров не является основной
задачей МЧС. Да и 12 самолетов$амфибий для ог$
ромной территории Российской Федерации катаст$
рофически мало.

Я твердо убежден, что необходимо незамедли$
тельно приступить к воссозданию единой Федераль$
ной службы "Авиалесоохраны" и оснастить ее авиа$
ционные подразделения, как минимум, 26$30 само$
летами$амфибиями Бе$200, что позволит обеспе$
чить противопожарную безопасность всех лесных
массивов нашей страны.

В настоящее время наблюдается тенденция уве$
личения объема мирового рынка авиационных гру$
зовых перевозок. За последние 10 лет почти в 2 раза
увеличились авиационные перевозки грузов по
сравнению с пассажирскими рейсами. Ожидается,
что к 2015 году произойдет тройное увеличение гру$
зовых авиаперевозок. Значительный сегмент этого
рынка могут занять перспективные тяжелые и сверх$
тяжелые экранолеты со взлетным весом от 300 до
2500 тонн.

Разработка в широкой международной коопера$
ции подобных сверхтяжелых экранолетов является
еще одним перспективным направлением работ
ТАНТК им. Г.М. Бериева.

(Окончание на 2�й стр.)

Уважаемые организаторы, участники и гости Де�
вятой Международной выставки и научной конфе�
ренции по гидроавиации "Гидроавиасалон�2012"! 

От имени Министерства промышленности и
торговли Российской Федерации поздравляю Вас
с открытием главного авиационного события этой
осени.

Ставшая традиционной выставка достижений ги�
дроавиационной и авиационной техники в живопис�
ной Геленджикской бухте в этом году впервые про�
ходит в новом расширенном формате на стыке
авиационных и морских отраслей, серьезно допол�
ненная морской промышленной составляющей.

Новый формат Гидроавиасалона — это и обнов�
ленный состав участников, и более разнообразная
тематика научно�деловой программы выставки.

Гидроавиасалон в Геленджике призван под�
черкнуть российские приоритеты в равной мере
как авиационной и морской державы. В этой об�
ласти решается целый комплекс прикладных за�
дач — военных, хозяйственных, поисково�спаса�
тельных и научных.

Убежден, что Девятый Гидроавиасалон станет
эффективной площадкой для обмена передовым
научно�техническим и инновационным опытом,
позволит наладить и укрепить деловые связи и от�
кроет путь для превращения этого проекта в важ�
нейшее экспозиционное мероприятие не только
Юга России, но и более обширного региона, вклю�
чающего привлекательные рынки Южной Европы,
Среднего и Ближнего Востока.  

Желаю всем участникам интенсивной и плодо�
творной работы!

Надежность двигателя 
в морских условиях

Генеральный
директор 
ФГУП «ЦИАМ
им. П.И.Баранова»
Владимир Бабкин

Вопросы разработки, доводки и эксплуатации си�
ловых установок летательных аппаратов для авиации
морского базирования всегда находили решение в
работах, выполняемых ФГУП "ЦИАМ им. П.И.Бара�
нова".

Кластер современных летательных аппаратов
морского базирования включает в себя палубную
авиацию, гидросамолеты (самалеты�амфибии) и эк�
ранопланы, в том числе — экранопланы специального
назначения.

Многообразие летательных аппаратов (ЛА) мор�
ского базирование предопределяет широкий спектр
(продуктовый ряд) авиационных двигателей, входя�
щих в состав силовых установок такого типа ЛА.

На протяжении многих лет ЦИАМ им. П.И.Бара�
нова, как головной институт по двигателям в отрас�
ли, принимает непосредственное участие в разра�
ботках силовых установок палубной авиации, начи�
ная с уникальной силовой установки вертикально
взлетающего штурмовика Як�36, состоящей из
двух подъемных и одного подъемно�маршевого
двигателя, до современных силовых установок для
самолетов корабельного базирования Су�33 и
МиГ�29К/КУБ с двигателями АЛ�31Ф�М1 и РД�33МК,
соответственно.

Основные проблемы, которые необходимо ре�
шить для обеспечении надежной эксплуатации двига�
теля в морских условиях, сводятся не только в обес�
печении требуемых тяговых характеристик в условиях
ограничения дистанций взлета и посадки, но и в реали�
зации ресурсных показателей и стойкости двигателя к
внешним воздействиям  при повышенной засоленнос�
ти, обледенения, попадания птиц на вход двигателя
("птицестойкость"). А также в условиях возможных
тепловых возмущений и газодинамической неодно�
родности потока.

Работы института  с промышленностью по внедре�
нию двигателей на ЛА морского базирования с ис�
пользованием научно�технического задела и экспери�
ментальной базы ЦИАМ можно свести к следующим
направлениям:

— выбор совместно с ВИАМ новых материалов и
покрытий элементов проточной части двигателя (ро�

торных и статорных),
проведение прочностных
испытаний, в том числе —
на многоцикловую уста�
лость, длительную проч�
ность и циклическую дол�
говечность деталей с ис�
пользованием уникаль�
ных стендов для испыта�
ний ГТД  и базы прочнос�
ти ЦИАМ;

— экспериментальные
и расчетные исследования
"птицестойкости" и стой�
кости к попаданию посто�
ронних предметов (ППП)
лопаток ГТД, определе�
ние с помощью математи�
ческих моделей высокого
уровня  характера взаи�
модействия и объемов по�
вреждений;

— проведение испытаний элементов авиационной
техники на удар птицей и другими посторонними
предметами на специальном аттестованном ударном
стенде SО117/118 в НИЦ ЦИАМ;

— исследование процессов обледенение конст�
рукции и попадания на вход в двигатель льда и крис�
таллов;

— расчет по моделям 2D процессов обледенения
элементов ЛА с определением полей скоростей и
траектории капель, коэффициентов теплоотдачи, па�
раметров тепло� и массоотдачи, прироста льда и про�
чее;

— проведение испытаний элементов конструкции
ЛА и двигателя в целом имитацией реальных условий
льдообразования;

— сертификационные модельные и полноразмер�
ные испытания двигателей и его элементов ПОС при
обледенении поверхностей и попадании льда и ледя�
ных кристаллов на вход;

— испытания на стойкость двигателей к тепловой
нестационарности и аэродинамической неравномер�
ности и другим морским условиям на входе;

— расчетные исследования и проведение испыта�
ний двигателей в ТБК ЦИАМ при имитации морских ус�
ловий (попадание соленой воды, горячих газов), про�
верка рекомендации и мероприятий по улучшению
параметров ГТД;

— отработка противопомпажной системы защиты
двигателей.

(Окончание на 2�й стр.)

Продолжая сотрудничество
с прицелом на будущее

Генеральный
конструктор 
ГП «Ивченко�
Прогресс» 
Игорь Кравченко

Авиационная промышленность является одной
из самых масштабных в высокотехнологичном
секторе оборонно$промышленного комплекса. На
протяжении 67$летней деятельности государст$
венного предприятия "Запорожское машиностро$
ительное конструкторское бюро "Прогресс" име$
ни академика А.Г. Ивченко" созданы двигатели
для многих типов самолетов и вертолетов, а также
газотурбинные приводы и спецоборудование
промышленного применения.

ГП "Ивченко$Прогресс" имеет большой опыт в
создании двигателей и вспомогательных силовых
установок и для морской авиации. Первым турбо$
реактивным двигателем, связавшим наше пред$
приятие с гидроавиацией, стал маршевый двига$
тель АИ$20Д серии 4 и вспомогательная силовая
установка АИ$8.

Турбовинтовой двигатель АИ$20Д — это фор$
сированная модификация двигателя АИ$20, со$
зданного во второй половине 50$х годов прошло$
го века. Он устанавливался на самолеты Ан$8,
Ан$10, Ан$12, Ан$32, Ил$18, Ил$20, Ил$22, Ил$38 и
опытное судно — модель "СМ$6".

Двигатель АИ$20Д серии 4 развивал мощность
5180 л.с. и имел хорошие, по тем временам, пара$
метры экономичности, надежности и ресурса. Он
был установлен и на самолет Бе$12 в качестве мар$
шевой силовой установки. ВСУ АИ$8 как энергети$
ческая установка обеспечивала самолету автоном$
ность при длительном базировании на воде.

Самолет$амфибия Бе$12 стал в ту пору выдаю$
щимся достижением коллектива, руководимого
главным конструктором Георгием Михайловичем
Бериевым. На нем в
разное время было ус$
тановлено 42 мировых
рекорда. Самолет Бе$12
и сегодня продолжает
эксплуатироваться, вы$
полняя самые различ$
ные народнохозяйст$
венные задачи.

Взаимовыгодное со$
трудничество и добрые
дружеские отношения
между запорожскими и
таганрогскими разра$
ботчиками двигателей и
самолетов продолжи$
лись при создании мно$
гоцелевого самолета$
амфибии Бе$200. В ре$
зультате совместного
труда был создан уникальный, не имеющий ана$
логов среди существующих амфибий в мире, гид$
росамолет. Он предназначен для выполнения
транспортных и пассажирских перевозок, туше$
ния пожаров, патрулирования, поисково$спаса$
тельных работ, мониторинга экологической об$
становки.

Возможности самолета$амфибии Бе$200 поз$
воляют брать на борт до 12 тонн воды. Заправка
водой осуществляется на аэродроме или в откры$
том водоеме в режиме глиссирования за 12$14
секунд. При расстоянии "аэродром$пожар" —
100 км, а "аэродром$водоем" — 10 км за одну за$
правку топливом самолет способен сбросить на
очаг пожара свыше 300 тонн воды.

По своим летно$техническим характеристикам
самолет$амфибия Бе$200 не уступает сухопутным
самолетам$аналогам. Но при этом обладает уни$
кальной возможностью взлета и посадки на сушу
и на воду.

Во многом уникальные летно$технические ха$
рактеристики гидросамолета обеспечиваются за
счет установки на его крыло двигателей, разрабо$
танных в ГП "Ивченко$Прогресс".

Соответствуя как действующим, так и перспек$
тивным требованиям норм ИКАО к авиационным
двигателям по шумам и выбросам вредных ве$
ществ, запорожская силовая установка имеет ма$
лую удельную массу и отличается низким удель$
ным расходом топлива. Двигатель также отличают
высокая надежность, устойчивая работа при рез$
ких инверсиях температуры воздушного потока на
входе в двигатель при тушении лесных пожаров,
простота обслуживания, а также высокая эффек$
тивность системы контроля и диагностики.

Д$436ТП производства украинских и россий$
ских моторостроителей имеет универсальную
подвеску, позволяющую без изменений конструк$
ции применять его на различных самолетах, под
крылом или над крылом, в фюзеляже самолета
или по обеим его сторонам.

Д$436ТП успел зарекомендовать себя на меж$
дународном уровне. В 2010 году в составе само$
летов Бе$200ЕС и Бе$200Е он прошел валидацию
по западным нормам. А еще раньше, в ноябре
2008 года, первым из авиационных двигателей на
постсоветском пространстве получил одобрение
Европейского Агентства по Авиационной безо$
пасности (EASA) на соответствие западным нор$
мам летной годности, обеспечив тем самым вы$
ход гидросамолета Бе$200ЧС на европейский и
американский рынки.

(Окончание на 2�й стр.)

Министр промышленности и торговли
Российской Федерации

Денис Мантуров

Для наземного, воздушного
и морского базирования

Генеральный
директор,
генеральный
конструктор
ФГУП «ЦНИРТИ 
имени академика
А.И. Берга»
Борис Лобанов

Основные направления деятельности нашего
предприятия как ведущего института по радиоло$
кации, были обозначены уже при его создании в
1943 году. Под руководством первого директора
— академика А.И. Берга — во ВНИИ$108 (первое
название предприятия) были проведены фунда$
ментальные и прикладные исследования в облас$
ти радиолокации, которые легли в основу таких ее
направлений, как радиоэлектронная борьба,
авиационное и космическое радиоэлектронное
наблюдение, создание радиоэлектронных систем
ПВО, радиопротиводействие средствам радио$
электронного наблюдения и т.д.

В институте были собраны лучшие ученые
страны в области радиоэлектроники — А.А.Рас$

плетин, П.А.Погорелко,
Н.Я.Чернецов, Б.А.Вве$
денский, В.А.Фок,
М . А . Л е о н т о в и ч ,
Г.Я.Гуськов и др. Уже в
первые годы работы на
счету института было
более 60 разработок в
разных направлениях,
получивших дальней$
шее развитие.

Позднее на базе под$
разделений института
были укреплены и со$
зданы такие известные
фирмы, как "КБ$1" (се$
годня — ОАО "Концерн
ПВО "Алмаз$Антей"),
ОАО РТИ, ОАО "НПК
"НИИДАР", ФГУП
"КНИРТИ", ОАО "Науч$
но$производственный

центр "Полюс" и др. Институт стал родоначальни$
ком целой отрасли, занимающейся разработками
в области промышленной радиолокации, настоя$
щей кузницей кадров для радиолокационной про$
мышленности.

Сегодня ФГУП "Центральный научно$иссле$
довательский радиотехнический институт име$
ни академика А.И. Берга" является головным
предприятием по разработке космических и
авиационных комплексов дистанционного зон$
дирования Земли, занимается созданием ком$
плексов и средств радиоэлектронного противо$
действия для защиты объектов наземного и
морского базирования и летательных аппаратов
различных классов, выпускает наукоемкую
гражданскую продукцию. Наш коллектив специ$
ализируется по таким научно$техническим на$
правлениям:

— космические и авиационные системы дис$
танционного зондирования Земли;

— базовые технологии и элементы радиоэлек$
тронных средств и комплексов радиоэлектронно$
го противодействия различного базирования;

— моделирование и радио мониторинг окру$
жающего пространства;

— микроэлектронное приборостроение.
Наиболее важными направлениями разрабо$

ток ЦНИРТИ на долгие годы стали радиопроти$
водействие и радиотехническое дистанционное
зондирование Земли. Одной из перспективных
тенденций развития РЭБ и РЭП является объе$
динение в единую сеть средств РЭБ воздушно$
го, морского и наземного базирования. Осно$
вой такого объединения является внедрение
цифровых технологий, активно применяемых в
РЭП.

При этом появляется возможность оператив$
ного опознавания источников излучения против$
ника. И, при необходимости, мгновенное созда$
ние им помех разными способами.

(Окончание на 2�й стр.)
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Основными задачами таких сверхтя$
желых экранолетов станут трансокеан$
ские и межконтинентальные перевозки
грузов и пассажиров, транспортные опе$
рации в открытом океане. При этом экранолеты$ги$
ганты, интегрировавшись в существующую инфраст$
руктуру морских портов, должны обеспечить высо$
кую оперативность грузовых перевозок при сравни$
тельно небольших эксплуатационных затратах, заняв
на рынке место между самолетами и транспортными
судами. Экранолеты способны взять на себя транс$
портировку грузов на межконтинентальных морских
трассах.

Анализ возможных зон эксплуатации экранолетов
с взлетной массой более 300 тонн показал, что они
могут эксплуатироваться в течение года на акватори$
ях Мирового океана до широт южных границ конти$
нентов с вероятностью до 80$95%. Для северных рай$
онов Атлантического и Тихого океанов — до 60$70%
зимой и 90$95% летом.

Естественно, что для создания подобных лета$
тельных аппаратов необходима разработка как прин$
ципиально новых материалов на основе нанотехноло$
гий, так и новых аэрогидродинамических схем. По$
требуется на новом уровне решить вопросы корро$
зийной стойкости, усталостной прочности и живучес$
ти материалов для гидросамолетов нового поколе$
ния. Нужно будет разработать и внедрить новые вы$
сокопроизводительные, высококачественные техно$
логические процессы сборки и изготовления деталей
новых гидросамолетов, создать для них новые сило$
вые установки.

Для решения этой задачи потребуется объединить
ресурсы фундаментальной и отраслевой науки, обра$
зования с промышленно$
стью. ТАНТК уже давно
работает по этим темам
совместно с отраслевы$
ми научно$исследова$
тельскими институтами и
институтами Российской
академии наук. В их
числе — ЦАГИ, СибНИА,
ЦИАМ, ВИАМ, ГосНИЦ
ЦАГИ и другие.

Особо следует под$
черкнуть, что многие
конструктивные реше$
ния будущего экраноле$
та уже были применены
специалистами ТАНТК на
практике при создании
экспериментального са$
молета$амфибии верти$
кального взлета и посад$
ки ВВА$14 по проекту
Р.Л. Бартини.

ВВА$14 был очень ин$
тересный и сложный са$
молет. Его аэродинами$
ческая компоновка, мар$
шевая и подъемные си$
ловые установки, систе$
мы управления на пере$
ходных режимах и в по$
лете, взлетно$посадоч$
ные устройства с двумя
поплавками объемом по
50 м3 и многие другие
элементы конструкции
были необычны и требо$
вали большого объема
опытно$конструкторских
работ.

В период с 1968 по
1975 год на предприятии
при участии многих науч$
ных и конструкторских
организаций страны был
создан и испытан экспе$
риментальный образец
этой машины. Оснащен$
ный шасси велосипедно$
го типа и имитатором по$
плавкового взлетно$по$
садочного устройства,
самолет совершил 4 сен$
тября 1972 г. свой первый
полет. В дальнейшем, из$
за отсутствия подъемных
двигателей самолет был
дооборудован поддувны$
ми двигателями, анало$
гичными маршевым, ус$
тановленными в носовой
части фюзеляжа, с уст$
ройством отклонения
струй под центроплан.

Этот аппарат получил
название 14М1П и испы$
тывался до 1976 г. В ре$
зультате испытаний был
получен богатый экспе$
риментальный материал,
и сейчас представляю$
щий большую ценность.

В полной мере все
преимущества концеп$
ции сверхтяжелого лета$
тельного аппарата будут
реализованы в проектах
экранолета Бе$2500 со
взлетным весом в 2500
тонн и максимальной по$
лезной нагрузкой до
1000 тонн.

Бе$2500 выполнен по
аэродинамической схе$
ме "летающее крыло", с
реализацией концепции
водоизмещающего кры$
ла с возможностью глис$
сирования на трех точ$
ках. Взлет с воды должен
выполняться с использо$
ванием эффекта поддува
— выхлопные газы двига$
телей, установленных в
передней части фюзеля$
жа направляются под
крыло, где в замкнутом
объеме образуется газо$
вая подушка, облегчаю$
щая отрыв от воды.

Аппарат предназна$
чен для перевозки пассажиров, грузов в контейнерах и
на поддонах, а также нестандартных крупногабарит$
ных грузов на дальних и сверхдальних линиях. 

В настоящее время, как переходный этап к Бе$2500,
прорабатывается концепция сверхтяжелого экраноле$
та Бе$1000 с взлетным весом 1200 тонн и полезной на$
грузкой 400 тонн, основанная на существующих двига$
телях. 

Сверхтяжелый экранолет Бе$1000, выполненный
по подобию Бе 2500, представляет собой первый
шаг в программе создания глобальной транспортной
системы, осуществляющей перевозку грузов на
межконтинентальных маршрутах. И занимающую
свое промежуточное место между морским и авиа$
ционным транспортом, как по критериям скорости
доставки, так и по экономическим затратам на
транспортировку.

Бе$1000 располагает возможностью транспорти$
ровки 20, 40 и 45 футовых стандартных морских кон$
тейнеров. При скорости, превышающей скорость кон$
тейнеровозов, этот экранолет будет иметь эксплуата$
ционные расходы сопоставимые с современными са$
молетами. 

Еще одним инновационным направлением приме$
нения таких летательных аппаратов может стать их ис$
пользование для запуска космических кораблей из
верхних слоев атмосферы.

В течение последних лет в международной мор$
ской торговле наблюдается устойчивая тенденция
роста контейнерных перевозок генеральных грузов
(грузов, поступающих на транспорт отдельными пар$
тиями и состоящих из отдельных мест). Объем пере$

возок контейнеров уже превысил 1 млрд тонн, что со$
ставляет 20% общего объема грузопотока основных
промышленно развитых стран. А по стоимости оцени$
ваются в 60$70% экспорта$импорта этих государств,
перевезенных морским транспортом.

Контейнерные перевозки сейчас являются одним
из наиболее динамично растущих сегментов транс$
портного рынка. Объем этих перевозок в мире растет
на 8$10% ежегодно. Основные направления перевозок
контейнеров — это Европа — Атлантическое побере$
жье США и Канада, Европа — Азия, Тихоокеанское по$
бережье США — Азия.

С середины 70$х линейное судоходство стало стал$
киваться с усиливающийся конкуренцией авиапере$
возчиков. Однако воздушный транспорт не смог отнять
у линейных морских перевозчиков сколько$нибудь
значительный грузопоток по весу. Но к нему переходит
все возрастающее количество в основном наиболее
ценных, "высокотарифных", грузов, что весьма остро
ощущается во фрахтовых поступлениях линейных су$
довладельцев.

Особо ценные, "высокотарифные" грузы, это,
прежде всего, так называемые уникальные негабарит$
ные грузы. В их числе — высокотехнологичное обору$
дование для космической, нефтегазовой и атомной
промышленности, а также грузы, требующие особой
формы предохранения от атмосферных влияний (ско$
ропортящиеся). Общий объем таких грузов зарубеж$
ные эксперты, прежде всего, американские оценивают
в 0,5% по весу и в 25% в стоимостном выражении от
общего объема внешнеторговых морских перевозок.

Значительный сегмент рынка перевозок уникаль$
ных негабаритных грузов могут занять перспективные
тяжелые и сверхтяжелые экранолеты со взлетным ве$
сом до 2500 тонн.

Транспортная система с использованием сверх$
тяжелых гидросамолетов и экранолетов, позволит
взять на себя до 30% от общего объема перевозок
особо ценных, "высокотарифных" грузов перевози$
мых ранее морским транспортом, что составляет
около 1,5 млн. тонн.

Интегрируясь в суще$
ствующую систему мор$
ских портов сверхтяже$
лые экранолеты позво$
ляют:

— перевозить самую
широкую номенклатуру
грузов: "высокотариф$
ные" грузы, контейнеры,
сжиженный газ;

— доставлять спасате$
лей и необходимые грузы,
эвакуировать пострадав$
ших из зон глобальных ка$
тастроф.

При минимальных за$
тратах на доработку ин$
фраструктуры в морских
портах (не требуется со$
здание больших взлетно$
посадочных полос), новая
транспортная система
позволит ускорить до$
ставку груза более чем в
20 раз. При этом себесто$
имость перевозки возра$
стет не более чем в три
раза.

Тяжелые экранолеты
могут выполнять полеты
на внутренних линиях
России, обеспечивая
связь между центральны$
ми регионами и районами
Крайнего Севера и Даль$
него Востока. 

Такие транспортные
средства могут связать
порты Европы и Америки
на традиционных морских
маршрутах, а также ост$
ровные государства Юго$
Восточной Азии с матери$
ками. Островные госу$
дарства с развитой ин$
фраструктурой туризма и
отдыха также могут ис$
пользовать этот вид
транспорта.

С военной точки зре$
ния, применение сверхтя$
желых экранолетов поз$
волит компенсировать ог$
раниченные возможности
военно$транспортной
авиации по оперативной
переброске тяжелого во$
оружения и боевой техни$
ки. Особенно — на слабо$
оборудованный театр во$
енных действий. А так же
в случае выведенных из
строя в результате воз$
действия противника ка$
питальных взлетно$поса$
дочных полос. Особенно
это актуально для быст$
рой переброски подраз$
делений сил быстрого ре$
агирования.

ТАНТК имени Г.М. Бе$
риева проводит экспери$
ментальные и исследова$
тельские работы по отра$
ботке аэрогидродинами$
ческой компоновки экра$
нолетов и выбору их па$
раметров. Совместно с
ВИАМ разрабатываются
новые композиционные
материалы для таких
проектов. Ведутся рабо$
ты по использованию в
гидросамолетостроении
новых материалов, со$
зданных на основе нано$
технологий.

Использование угле$
родных нанокомпозитов
нового поколения, обла$
дающих высокой прочно$
стью, жесткостью и ре$
сурсными характеристи$
ками, относительно низ$
кой плотностью и удель$
ной массой, высокой
температурной, корро$
зийной и радиационной
стойкостью, возможнос$
тью получения конструк$
ции с заданными свойст$

вами для решения конкретной технической пробле$
мы, позволит повысить степень интегральности со$
здаваемых конструкций. И, как следствие, снизить
массу конструкции, себестоимость изготовления и
эксплуатации.

Другим направлением является использование
многослойных наноразмерных покрытий внешних по$
верхностей самолета, что снизит воздействие на кон$
струкцию внешних тепловых излучений и снизит ра$
диозаметность самолета.

Вместе с тем следует отметить, что масштаб и
сложность подобных проектов таковы, что создаваться
подобные грандиозные машины должны в широкой
международной кооперации, присоединиться к кото$
рой могут все заинтересованные научно$исследова$
тельские институты и организации, фирмы$произво$
дители авиационной техники и оборудования, промы$
шленные и финансовые структуры.

Нет сомнений, что сверхтяжелым экранолетам при$
надлежит своя "ниша" на мировом авиационном рын$
ке. Это позволяет, с учетом достигнутого на сегодня
отечественного инновапционного научно$техническо$
го потенциала, прогнозировать в перспективе интен$
сивное развитие, широкое и эффективное примене$
ние экранолетов. Россия же способна стать законода$
телем в этой области авиационной техники. А так же
взять на себя инициативу создания такой инновацион$
ной глобальной транспортной системы для межконти$
нентальных перевозок "высокотарифных" грузов, со$
вершив тем самым технологический прорыв в этой
сфере транспорта.

(Окончание. Начало на 1�й стр.)

ГП "Ивченко$Прогресс" и ОАО
"ТАНТК им. Г.М. Бериева" не останав$
ливаются на достигнутом. В течение
последних двух лет здесь работают
над совершенствованием эксплуатационных воз$
можностей самолета$амфибии Бе 200. Результатом
этой работы стало создание универсального ревер$
сивного устройства с функцией нейтрализации тяги
и с возможностью его использования как на воде,
так и на суше.

Устройство изготовлено с широким использова$
нием композиционных материалов, позволяющих
уменьшить массу и увеличить стойкость к внешним
воздействующим факторам, обусловленных эксплу$
атацией самолета в морских акваториях.

Универсальная система реверсирования тяги
двигателя позволит:

— обеспечить устойчивое позиционирование са$
молета во время запуска двигателей и загрузки гру$
зов при работающих двигателях;

— выполнение циркуляций и рулежек под раз$
личными углами к направлению ветра или течению
воды;

— обеспечить посадку на сушу и на воду с умень$
шенной дистанцией пробега в нормальной эксплуа$
тации;

— обеспечить возможность прерванного взлета,
уменьшив потребную длину ВПП аэродрома или ак$
ватории гидродрома до приемлемого значения.

Двигатели Д$436ТП$М, оснащенные универсаль$
ным реверсивным устройством, придадут самолету

новое качество эксплуатации — его маневренность
на воде будет сравнима с маневренностью корабля
соответствующего водоизмещения без использова$
ния дополнительных подруливающих средств. Наде$
емся, что посетители следующего гидроавиасалона
смогут это увидеть.

В настоящее время двигатель Д$436ТП$М с уни$
версальным реверсивным устройством изготовлен
в кооперации с АО "Мотор Сич" и готовится к стен$
довым испытаниям на ГП "Ивченко$Прогресс". Од$
новременно на основе базового двигателя Д$436ТП
ведутся работы по созданию модификации ТРДД

Д$436ТП ФМ с тягой 8200 кгс на чрезвычайном ре$
жиме, что позволит значительно улучшить харак$
теристики многоцелевого самолета$амфибии
Бе$200ЧС.

В последнее время ГП "Ивченко$Прогресс" сов$
местно с ОАО "ТАНТК им. Г.М. Бериева" интенсивно
прорабатывают возможность применения в качест$
ве силовой установки на поисково$спасательном са$
молете$амфибии А42М двух современных турбовен$
тиляторных двигателей Д$27 с винтовентиляторами
СВ$27.

Двигатель Д$27 создается по Межправительст$
венному соглашению между Российской Федераци$
ей и Украиной для транспортного самолета Ан$70.
Сейчас этот двигатель завершает комплекс специ$
альных стендовых и летных испытаний перед предъ$
явлением на совместные Государственные стендо$
вые испытания, проведение и завершение которых
планируется в  четвертом квартале 2012 года.

Имея самые низкие   в мире показатели расхо$
да топлива и самую высокую в мире топливную
эффективность,  Д$27 оптимально подходит для
применения в качестве силовой установки и для
самолета А42М, предназначенного для выполне$
ния комплекса задач патрулирования в морской и
прибрежных зонах без дозаправки топливом в по$
лете. А также для выполнения спасательных опе$
раций.

Надеемся, что наработки запорожских двигате$
лестроителей в области гидроавиации будут востре$
бованы и получат дальнейшее развитии.

Гидроавиация готовит
переход на экранолеты

Продолжая сотрудничество
с прицелом на будущее

(Окончание. Начало на 1�й стр.)

Непосредственное участие ФГУП
ЦИАМ в работах по двигателям мор�
ского базирование началось после принятия в 1977 г.
правительственного решения о строительстве авианесу�
щих крейсеров, имеющих увеличенное водоизмеще�
ние. В ОКБ Сухого и Микояна начались работы по кора�
бельным вариантам самолетов Су�27 и МиГ�29. 

Поскольку на авианосцах первоначально отказались
от применения катапульт и было предложено применять
стартовый трамплин, то окончательно определился со�
став авиагруппы — Су�27К (Су�33) и Миг�29К. Позже по�
явился самолет�штурмовик Су�25УТГ.

Меры по "оморячиванию" самолета Су�27К привели
к существенному увеличению его массы, что потребо�
вало увеличения тяги двигателей АЛ�31Ф как на макси�
мальном, так и на форсажном режимах.

Аналогичной была и адаптация истребителя МиГ�29К
с двигателями РД�33К к условиям корабельного приме�
нения. В отличие от базового двигателя РД�33, на двига�
телях РД�33К предусмотрен чрезвычайный режим ра�
боты (ЧР), что гарантировало не только взлет с палубы
самолета большей массы, но и уход на второй круг са�
молета МиГ�29К даже после касания палубы на пробе�
ге. В настоящее время для корабельной авиации разра�
ботаны модификации двигателей АЛ�31Ф�М1(Су�33) и
РД�33МК (МиГ�29К/КУБ), соответственно.

ФГУП ЦИАМ участвовал во всех работах ОКБ по
увеличению тяги двигателей и реализации чрезвычай�
ного режима, как в части выбора наиболее эффектив�
ных способов повышения к.п.д. узлов и оптимальных
программ управления двигателей, так и в части обес�
печения достаточного ресурса двигателей при исполь�
зовании ЧР.

Особое внимание при эксплуатации самолетов в
морских условиях уделяется мерам по дополнительной
антикоррозионной защите планера и силовой установки.
В проведенных в ФГУП ЦИАМ совместно с ФГУП ВИАМ
исследованиях было показано, что коррозионные по�
вреждения (коррозионное растрескивание) в морских
условиях и повреждения от ударов посторонними пред�
метами образуют концентраторы напряжений, которые
могут служить очагами зарождения усталостных
(МнЦУ) трещин.

Требования к коррозионной стойкости материала и
его сопротивления МнЦУ особенно в условиях коррози�
онного воздействия в морских условиях являются осо�
бенно важными для деталей компрессоров и газовых
турбин.

Для корпусных деталей, дисков и лопаток компрес�
соров применяются титановые сплавы, которые имеют
повышенную коррозионную стойкость, в том числе — и
в морской воде (морском тумане). И тот же уровень
механических характеристик, что и нержавеющие ста�
ли. У некоторых из них наблюдается склонность к кор�
розионному растрескиванию. В связи с отрицательным
влиянием хлоридов на прочность, применять титановые
сплавы при температурах выше 300 оС для авиационных
ГТД  большого ресурса обычно не рекомендуется.

Выполненные в ФГУП ЦИАМ в тесном взаимодействии
с ФГУП ВИАМ исследования подтвердили, что такие агрес�
сивные среды, как морская вода и морской туман различ�
ным образом влияют на сплавы с высоким В 900МПа) и
умеренным В 600МПа) уровнем прочности. 

Предел выносливости МнЦУ высокопрочных сплавов
существенно снижается в морском тумане, в то время
как для сплавов с относительно низкой прочностью, вли�
яние морских солей на уровень �1 отсутствует. В этой
связи, химический состав сплавов, работающих в мор�
ских условиях, должен удовлетворять следующим тре�
бованиям: Al <5%, O2<1%, Mo > 0.8�1%;  цирконий и
азот являются нежелательными элементами, а V и Nb
оказывают положительное влияние.

Для повышения коррозионной стойкости лопаток
турбины, изготовленных из деформированных и литей�
ных жаропрочных никелевых сплавов, необходимо ис�
пользовать сплавы с повышенным содержанием хрома
(не менее 12%), оптимальным содержанием основных
легирующих элементов, обеспечивающим необходи�
мый уровень статической длительной прочности, высо�
кий уровень сопротивления МнЦУ и МЦУ, а также при�
менять коррозионно�стойкие защитные покрытия.

В будущем рабочие лопатки турбины должны изго�
тавливаться из коррозионно�стойких сплавов типа ЖС,
сплавов 3�го и 4�го поколения с высоким содержанием
рения типа ВЖМ�3 и новых рений�рутениевых сплавов
типа ВЖМ�4. Кроме того, для этих перспективных

сплавов необходимо иметь многофункциональные по�
крытия, которые обладали бы высокой коррозионной
стойкостью применительно к морским условиям экс�
плуатации.

Для оценки материалов и эффективности защитных
коррозионно�стойких, жаростойких и термобарьерных
покрытий деталей, применяемых для двигателей, экс�
плуатирующихся в морских условиях, необходимо про�
водить испытания, например, на климатической базе
ФГУП ВИАМ, в атмосфере, максимально приближен�
ной к наиболее тяжелым условиям эксплуатации. А за�
тем определять весь комплекс необходимых характери�
стик конструкционной прочности на образцах из мате�
риалов с соответствующими покрытиями на вибрацион�
ных  стендах ФГУП ЦИАМ.

Особенно остро проблема коррозионной стойкос�
ти силовой установки проявляется на самолетах�амфи�
биях и экранопланах, стартующих с воды и приводняю�
щихся на нее. Такие гидросамолеты и экранопланы на
протяжении нескольких десятилетий  разрабатываются
и создаются в ТАНКТ им. Г.М.Бериева и ЦКБ на СПК
им. Р.Е.Алексеева.

Сотрудничество ФГУП ЦИАМ с ТАНКТ им. Г.М.Бе�
риева по силовым установкам гидросамолетов началось
с того момента, как в 1986 г. совершил свой первый по�
лет самый большой в мире реактивный самолет�амфи�
бия А�40 "Альбатрос". Установленные на нем двухкон�
турные двигатели Д�30КПВ (без реверса тяги) проходи�
ли испытания на высотных стендах в ТБК ЦИАМ. А со�
трудники института участвовали в адаптации двигателя и
его систем к условиям работы на гидросамолете.

ФГУП ЦИАМ принимал непосредственное участие в
доводке силовой установки многоцелевого самолета�ам�
фибии Бе�200. Установленные на нем турбореактивные
двухконтурные двигатели Д�436ТП прошли полный ком�
плекс высотных испытаний на стендах института. В ходе их
доводки совместными усилиями ЗМКБ "Прогресс" (раз�
работчик) и института был решен ряд сложных техничес�
ких вопросов.

К их числу, в частности, относится разработка систе�
мы противопомпажной защиты двигателя, используе�
мой в случаях возникновения сильных внешних тепловых
и аэродинамических возмущений при пролете самолета
Бе�200ЧС (в базовом противопожарном варианте) над
зоной пожара. В итоге было обеспечено проведение
сертификации двигателя Д�436ТП. В настоящее время
самолет�амфибия серийно выпускается и поставляется
МЧС России.

Для отработки вопросов "птицестойкости" двигате�
лей для самолетов морского базирования актуальными
являются возможности математического моделирова�
ния стойкости лопаток компрессорной группы ГТД, от�
вечающих требованиям Норм летной годности самоле�
тов и экспериментальной проверки на созданном в
ЦИАМ  ударном стенде SО117/118 для испытания эле�
ментов авиационной техники на удар птицей и другими
посторонними предметами (ППП). Стенд создан в НИЦ
ЦИАМ в 2009 году и соответствует требованиям АП�25,
СS�25 и FAR�25. А также отвечает Нормам стандарта
ASTM F 330�89, аттестован органами АР МАК.

Стенд оснащен пневматической пушкой калибра
153 мм и обеспечивает скорость полета заряда массой
0,05…3,6 кг в диапазоне скоростей от 100 до 280 м/с,
что практически перекрывает весь требуемый ряд объ�

ектов по птицам и льду. При этом лазерная система при�
целивания обеспечивает попадание центра заряда в за�
данную точку объекта испытаний с отклонением менее
25 мм.

На ударном стенде SO117/118 уже прошли серти�
фикационные испытания элементов конструкции само�
лета SSJ�95 (головная часть фюзеляжа и остекление ка�
бины пилотов, передняя часть крыла, вертикальное и го�
ризонтальное оперение, надфонарная часть фюзеляжа
и прочее.

Широкие возможности стенда и его официальная ак�
кредитация позволяют проводить исследовательские
работы по стойкости полых лопаток вентилятора, а так�
же выполненных из композиционных материалов, к уда�
рам посторонними предметами, по проверке корпуса
вентилятора (из композиционных материалов) на непро�
биваемость фрагментом рабочей лопатки, а также сер�
тификационные испытания элементов самолета МС�21,
силовой установки вертолета с двигателем МС�500В и
прочее.

Интересным для института было участие в создании и
доводке силовой установки необычного летательного
аппарата — экраноплана. Это летательный аппарат, по�
добный самолету, но летающий в пределах действия аэ�
родинамического экрана, то есть на относительно не�
большой (до нескольких метров) высоте от поверхности
воды, земли, снега или льда.

Работы ФГУП ЦИАМ по силовой установке (СУ) ле�
тательного аппарата такого типа были начаты еще в се�
редине 70�годов прошлого века с экспертизы и форми�
рования облика силовой установки экраноплана "Орле�
нок", спроектированного по самолетной схеме.  Трех�
двигательная силовая установка состояла из двух старто�
вых двигателей НК�8�4К и маршевого турбовинтового
двигателя НК�12МК. Все двигатели представляли собой
морские  модификации  соответствующих авиационных.
Иными словами, были "оморяченны" для эксплуатации в
морских условиях.

После разработки в ЦКБ на СПК им. Р.Е.Алексеева
тяжелого ракетоносного экраноплана "Лунь" ("Спаса�
тель"), ФГУП ЦИАМ выполнил ряд работ по подтверж�
дению эффективности и работоспособности его сило�
вой установки, состоящей из восьми двигателей НК�87,
обеспечивавших как стартовый отрыв экраноплана от
воды, так и его крейсерский полет. В отличие от серий�
ного двигателя НК�86, лопатки турбины двигателя НК�87
имели коррозионностойкие и жаростойкие покрытия
для обеспечения надежности двигателя при эксплуата�
ции в условиях морского климата.

К интересным работам в ЦИАМ для экраноплана
"Лунь" можно также отнести экспериментальное иссле�
дование двигателя НК�87 в условиях внешних тепловых
возмущений, ставившее целью разработку средств по
обеспечению газодинамической устойчивости двигателя
при применении установленного на двигателе ракетного
оружия. Для оптимизации программ управления двига�
телем в условиях морского климата было проведено
расчетно�экспериментальное исследование по оценке
влияния исходного теплового состояния двигателя на ка�
чество переходных процессов.

В последние годы появилось целое семейство мало�
размерных экранопланов типа "Иволга" и "Акваглайд" с
поршневыми двигателями.

Вместе с тем сегодня рассматривается вопрос воз�
рождения летающих транспортных платформ (экрано�
планов) высокой грузоподъемности на основе новых
композитных материалов и высоких технологий. Опыт
института при создании силовых установок для экрано�
планов нового поколения,  несомненно, будет востре�
бован.

Естественно большой объем работ был выполнен в
институте по созданию силовых установок для морских
вертолетов фирм Миля и Камова. Прежде всего по
двигателям семейства ТВ3�117 различных модифика�
ций, разработанных в ОКБ им. В.Я.Климова. В настоя�
щее время институту предстоит участие в работах по
"оморячиванию" двигателя ТВ3�117ВМА�СБ3 вертолета
Ка�52К "Алигатор" для применения на закупаемых
ВМФ России фрегатах "Мистраль".

За несколько десятилетий развития авиации мор�
ского базирования ФГУП "ЦИАМ им.П.И.Баранова"
неоднократно участвовал в решении вопросов, возни�
кающим при доводке и эксплуатации авиационных дви�
гателей на летательных аппаратах этого типа. Научно�
технический задел и развитая испытательная база ин�
ститута позволяют и в дальнейшем успешно решать за�
дачи по обеспечению высокой эффективности, ре�
сурсных показателей и надежности применения авиа�
ционных двигателей на летательных аппаратах морско�
го базирования.

Надежность двигателя 
в морских условиях

(Окончание. Начало на 1�й стр.)

Среди основных элементов, реализу$
ющих данную концепцию, — устройства
цифровой радиочастотной памяти (тех$
нология DRFM), передатчики помех, ис$
пользующие активные фазированные антенные ре$
шетки (АФАР), цифровые устройства обработки ра$
диоэлектронных сигналов в интересах РЭП и орга$
низации сети.

Адаптивный характер создаваемых цифровых
ответных помех к различным режимам работы со$
временных РЛС позволил создать ряд оптимальных
имитационных помех, когерентных к принятому
сигналу. Таким образом, внедрение в практику РЭБ
цифровых методов обработки радиоэлектронных
сигналов позволяет решить задачу радиоэлектрон$
ной защиты практически любого объекта космиче$
ского, воздушного, наземного и морского базиро$
вания.

ФГУП "ЦНИРТИ им. академика А.И. Берга" завер$
шает разработку малогабаритной станции активных
помех МСП$418К (для самолетов семейства МиГ) и
системы радиопротиводействия "Омуль" (для се$
мейства Су). Эти станции помех предназначены для
индивидуальной и индивидуально$взаимной защи$
ты летательных аппаратов путем формирования
преднамеренных активных помех радиоэлектрон$
ным средствам управления оружием, входящим в
зенитно$ракетные, зенитно$артиллерийские и авиа$
ционно$ракетные комплексы. В станции МСП$418К
реализованы все вышеперечисленные концептуаль$
ные решения.

Предприятием разработана технология создания
объемно$распределенных образований, которые
скрывают объект за своеобразной "дымовой заве$
сой", в состав которой входят углеродные нанотруб$
ки разной длины. В результате такая "завеса" стано$
вится непроницаемой (непрозрачной) для радиоиз$
лучения, поскольку волна радиолокатора поглоща$
ется и объект не обнаруживается. По сути он стано$
вится невидимым для различных локаторов.

Накопленный практический опыт и серьезные на$
работки института в различных сферах позволяют
разрабатывать и производить уникальную и нужную
продукцию гражданского назначения.

В настоящее время специалистами ФГУП "ЦНИР$
ТИ им. академика А.И. Берга" разработан новый тип
радиопоглощающего покрытия на основе феррита.
Он используется при производстве безэховых камер
(БЭК), которые предназначены для проведения ис$
пытаний и последующей сертификации радиоэлек$
тронной и электротехнической аппаратуры на элект$
ромагнитную совместимость (излучение помех и по$
мехоустойчивость, антенные измерения, проверка
навигационных приборов).

Покрытие выполнено в виде многослойного
"сэндвича" уникально малой толщины. И выгодно
отличается от аналогов простотой конструкции и ре$
монтопригодностью. Количество слоев покрытия
выбирается в зависимости от решаемых задач.

Использование БЭК позволяет заметно повысить
уровень производства радиоэлектронной аппарату$
ры, резко сократить сроки разработки сложных ком$
плексных систем и сертифицировать электрорадио$
технику на соответствие российским и международ$
ным стандартам. Ферритодиэлектрическое покры$

тие дает возможность проводить испытания радио$
аппаратуры в диапазоне рабочих частот от 26 до
40000 МГц.

ЦНИРТИ оказывает весь комплекс услуг по изго$
товлению БЭК под ключ: разрабатывает техническое
задание по требованию Заказчика, сопровождает и
проектирует БЭК, осуществляет монтажные работы,
прокладку линий связи и установку систем жизне$
обеспечения, проводит предварительные испыта$
ния и аттестацию экранированных помещений, кон$
сультирует по вопросам реализации требований
стандартов по ЭМС.

Конструкционные элементы БЭК можно исполь$
зовать для создания переговорных комнат для за$
крытых совещаний, т.к. специальная пассивная эле$
ктромагнитная и акустическая защита камер обес$
печивает эффективное противодействие несанкци$
онированному съему информации (звукоизоляция в
диапазоне 40...70 дБ, электромагнитная экраниров$
ка не менее 100 дБ).

За время деятельности института, начиная с
трудных военных лет, послевоенного периода и
вплоть до сегодняшних дней практически все разра$
ботки института были доведены до технической реа$
лизации. И нашли свое практическое применение,
получив высокую оценку у конечных пользователей.

ЦНИРТИ располагает производственной, науч$
но$технической и испытательной базой, необходи$
мой для проведения научно$исследовательских и
опытно$конструкторских работ в объемах, в сроки и
с требуемым качеством, определяемыми в рамках
выполнения заданий государственного оборонного
заказа.

Спектр деятельности ФГУП "ЦНИРТИ им. акаде$
мика А.И. Берга" достаточно широк. К работам ин$
ститута привлечена большая кооперация известных
в стране предприятий, специализирующихся в обла$
сти РЭБ. В силу разнообразия решаемых задач коо$
перация предприятий, участвующих в работах
ЦНИРТИ, — это не застывший конгломерат, хотя из$
вестная стабильность и существует, а живой орга$
низм, претерпевающий необходимые изменения.
Приглашаем к сотрудничеству.

Для наземного, воздушного
и морского базирования
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ЭЭВВРРИИККАА!!

На потоке —
«летающие
космодромы»
На территории
космопорта 
в пустыне Мохаве
(штат Калифорния)
начато строительство
предприятия 
по сборке самолетов,
предназначенных 
для запуска
космических 
кораблей с высоты
более 9 км.

Первое испытание системы
пусков воздушного базирования
намечено провести в 2015 году,
первый пуск — в 2016 году, —
объявила американская компа�
ния "Стратолонч системе" со
штаб�квартирой в Хантсвилле
(штат Алабама). Ее основали в
прошлом году конструктор�ве�
теран аэрокосмической промы�
шленности США Берт Рутан и
один из основателей корпора�
ции "Майкрософт" Пол Аллен.

"Мы дали старт увлекатель�
ному путешествию в будущее",
— заявил президент компании
Гэри Вентц. По его словам, в
Мохаве будут построены два
объекта по сборке и испытанию
узлов гигантского самолета на
базе двух пассажирских авиа�
лайнеров "Боинг�747". Площадь
сборочного конвейера — 8,2
тыс. квадратных метров, испы�
тательного ангара — 8,6 тыс.
квадратных метров. Их строи�
тельство намечено завершить в
текущем и 2013 годах, соответ�
ственно.

Идея проекта состоит в том,
чтобы в кратчайшие сроки нала�
дить доставку ракет�носителей
с космическими кораблями�кап�
сулами под брюхом самолета,
оснащенного шестью двигате�
лями. Ракета с капсулой, отде�
ляясь от самолета на высоте 9,1
км, будет запускать собствен�
ный двигатель и взлетать на ор�
биту Земли, а при необходимос�
ти — и за ее пределы.

Преимущество состоит в
том, что такой способ позволяет
сократить расходы на доставку
грузов и людей на орбиту, а так�
же ликвидировать зависимость
таких полетов от наземных кос�
модромов.

Строительством самоле�
тов�носителей с расчетным
размахом крыльев 117 метров
занимается фирма "Скейлд
композите", основанная Б.Ру�
таном. Выпуск многоступенча�
тых разгонных блоков и капсул
поручен компании "Спейс экс�
плорейшн текнолоджис"
("Спейс�Экс") под руководст�
вом Элона Маска.

ЛОС�АНДЖЕЛЕС А.Качалин

Осторожно, Солнце!
Предстоящие месяцы будут

отмечены исключительно вы)
сокой активностью Солнца: за
это время произойдет до шес)
ти мощных электромагнитных
бурь, которые обрушатся на
Землю, — с таким прогнозом
выступила известный астро)
физик британка Мэгги Адерин)
Пикок.

Согласно новейшим под)
счетам международной группы
ученых, нынешняя пиковая фа)
за солнечной активности со)
хранится до конца 2013 года.
"Впереди нас ждут тревожные
времена", — отметила британ)
ский специалист.

На Солнце уже произошли
гигантские выбросы расплав)
ленной плазмы. Они вызывали
мощную электромагнитную бу)
рю, которая достигла Земли.

ЛОНДОН                        В.Макарчев

Крупнейшая из городских
Крупнейшая в мире солнеч)

ная электростанция на фотоба)
тареях, расположенная в черте
города, сооружена в Бордо.
Масштабный проект стоимос)
тью в 55 млн евро был разрабо)
тан и воплощен в жизнь круп)
нейшей энергетической ком)
панией Франции — "Электри)
сите де Франс" (ЭДФ).

Установка насчитывает 60
тыс. фотобатарей, размещен)
ных на крыше автопарковки
площадью 20 гектаров. Для
обеспечения максимального
кпд батарей, панели крыши на)
клонены на юг. Поэтому изда)
лека вся конструкция напоми)
нает гигантские волны.

Фермы, на которых уста)
новлены панели, выкрашены в
разные цвета: желтый, синий и
красный. Это сделано для то)
го, чтобы людям было проще
отыскать свой автомобиль на
стоянке на 7 тыс. мест.

ПАРИЖ                               И.Баранов

Выжить без дыхания
Препарат, который позво)

лит человеку выдержать без
дыхания от 15 до 30 минут,
изобрели ученые из располо)
женного в городе Бостон (штат
Массачусетс) Детского клини)
ческого научно)исследова)
тельского центра.

Как сообщил ведущий кар)
диолог центра Джон Хейр, вво)
димый внутривенно препарат
является концентратом микро)
скопических капсул с оболоч)
кой из органического жира, ко)
торые наполнены кислородом.
Каждая такая капсула содер)
жит в три)четыре раза больше
кислорода, чем может нести на
себе красная кровяная клетка
— эритроцит, снабжающая ор)
ганизм этим газом.

Ожидаемое внедрение в се)
рийное производство станет
революционным этапом в раз)
витии здравоохранения. Меди)
ки смогут сохранить жизни мил)
лионам больных, у которых на)
рушено дыхание или, по каким)
то причинам, отказали легкие.

НЬЮ�ЙОРК И.Шамшин

Телескоп заработал
Крупнейший в мире зер)

кальный телескоп HESS II вве)
ден в эксплуатацию в Намибии.
С его помощью ученые плани)
руют исследовать происхож)
дение космических лучей, от)
слеживать потоки высокоэнер)
гичных заряженных частиц в
космическом пространстве, а
также собирать информацию о
галактических и внегалактиче)
ских источниках гамма)излу)
чения.

Гамма)телескоп достигает
40 метров в высоту, весит 600
тонн и имеет зеркальную по)
верхность площадью в 600 кв.
метров, что сопоставимо с
площадью двух теннисных кор)
тов. "С его помощью физики
смогут наблюдать за процесса)
ми во Вселенной, порождаю)
щими огромное количество
энергии", — сообщили в Инсти)
туте ядерной физики общества
Макса Планка в Гейдельберге,
который наряду с несколькими
десятками научных заведений
со всего мира, принимал учас)
тие в создании телескопа.

БЕРЛИН                           А.Долгунов

Помогут избегать пробок
Теперь водители в ЮАР могут избегать пробок с помощью

спутниковых карт "Гугл". В крупнейших мегаполисах страны — в
Йоханнесбурге, Претории и Кейптауне — отныне при желании из
Интернета на компьютер или смартфон можно скачать изображение
со спутника в реальном времени с обозначением проблемных
участков трасс.

По словам представителя компании "Гугл Саут Африка" Шеннон
Этерфолд, пользователи также будут получать указание
относительно времени движения по избранному на карте маршруту в
текущих транспортных условиях. Предлагаются и наиболее удобные
объездные пути.

На картах свободные пути обозначаются зеленым цветом, с
замедленным движением — желтым, запруженные автомашинами —
красным. Для составления карт в реальном времени используются
данные с тысяч смартфонов пользователей, которые уже установили
у себя приложение "Карты Гугл".

ПРЕТОРИЯ П.Мыльцев

Вместо бензина — алюминиевый порошок
Поиски более экологически чистого двигателя и дешевого топлива

привели израильских изобретателей к созданию проекта необычного ги$
брида — автомобиля, заправляемого алюминиевым порошком. Новая
разработка по экологичности соответствует электромобилям, но дает
существенный прирост в запасе хода.

Разработчики компании "Alchemy Research" создали химический ре$
актор, который при помощи "летучего металла" и обычной воды произ$
водит водород. Температура в "топке" составляет 900 градусов по Цель$
сию, а на "выхлопе" получаются пар, оксид алюминия и водород. Имен$
но этот газ затем используется для выработки электроэнергии для элек$
тромотора, а пар охлаждается и возвращается в систему. Оксид же алю$
миния собирается в накопителе и в дальнейшем используется для пере$
работки в новые порции топлива.

По словам главы компании Гидеона Ямпольского, емкость объемом
со стандартный автомобильный бак, заправленная порошком, позволит
машине проехать на одной заправке 2,4 тыс. километров, а не несколько
сотен, как на бензиновых и аккумуляторных автомобилях.

ТЕЛЬ�АВИВ Н.Керженцев

Северное сияние,
удивляющее 
и завораживающее
своей красотой,
обладает 
не только оптическим
эффектом, 
но и звуковым, —
доказали финские
ученые из столичного
университета Аалто.
Им впервые удалось
услышать 
и записать звуки,
сопровождающие это
небесное свечение
полярных широт.

«Нам удалось уловить звуки,
связанные с северным сия
нием. Ранее они уже были

описаны в народных преданиях.
Однако лишь теперь установле
но, что эти звуки рождаются на
высоте 70 метров и могут быть
услышаны человеческим ухом",
— сообщили ученые.

С помощью специальных ми
крофонов им удалось не только
уловить "голос" северного сия
ния, но и записать его. Теперь
любой желающий может позна
комиться с ним на Интернет
страницах вуза, а для исследова
телей открылись новые возмож
ности для изучения этого уни
кального природного явления,
которое во многом все еще про
должает оставаться для науки за
гадкой.

Звуки, записанные финскими
специалистами, напоминают, по
их словам, треск или приглушен
ные удары. Они слышны в тече
ние короткого периода времени.
Из старинных источников изве

вие токсинов может перевесить
положительные эффекты рыбье�
го жира", — рассказал Д.Руззин.

Токсины, которые попадают в
рыбу вместе с кормом, отклады�
ваются в ее жировых тканях. И
потому чаще встречаются у та�
ких пород, как лосось. У трески,
например, подобных вредных
веществ накапливается меньше.

Однако, по мнению профес�
сора клинического питания Уп�
сальского университета Томми
Седерхольма, несмотря на все
это, рыбу следует есть для улуч�
шения памяти, а также работы
сердца и сосудов. "Мы знаем,
что в рыбе могут накапливаться
токсины, но в целом положи�
тельные эффекты потребления
лосося перевешивают негатив�
ные", — считает он.

СТОКГОЛЬМ И.Дергачева

Лосось как причина ожирения и диабета
Употребление в пищу рыбы, выращенной 
в садках, может вызвать ожирение и диабет 
2�го типа, — к такому выводу в результате
исследований пришли норвежские ученые.
Основной причиной, по их мнению, являются
содержащиеся в рыбе токсины.

Управление пищевых продук�
тов Швеции традиционно реко�
мендует потребителям есть ры�
бу не реже трех раз в неделю. За
последние 10 лет импорт нор�
вежского искусственно выращи�
ваемого лосося увеличился
втрое. О полезных свойствах со�
держащихся в нем омега�3 — по�
линенасыщенных жирных кислот
— которые уже давно считаются
хорошей профилактикой целого
ряда болезней — от сердечно�
сосудистых до диабета, пишут и
говорят повсеместно.

Однако, по мнению ученых,
тот лосось, который был выведен
на фермах, из�за искусственного
питания не может быть особо по�
лезным для здоровья.

Джером Руззин, биолог уни�
верситета города Берген, прово�
дил опыты на крысах. Когда жи�
вотным в течение 8 недель еже�
дневно давали рыбные жиры
омега�3 в неочищенном виде,
они быстро полнели и показывали
первые признаки диабета. "Ре�
зультаты исследования показыва�
ют, что отрицательное воздейст�

который лично будет управлять
одним из батискафов.

Американский суд по сообра�
жениям безопасности запретил
экологам приближаться к буро�
вым судам "Шелл" ближе, чем
на одну милю (1,6 км). Однако,
по словам Д.Хосевара, это не
будет проблемой, так как утечки
нефти и другие нештатные ситуа�
ции можно будет заметить и за�
документировать и с такого рас�
стояния.

Погрузившись на дно океана,
экологи будут следить не только
за бурением нефти, но и иссле�
довать этот малоизученный реги�
он, собирая образцы флоры и
фауны.

По данным Геологической
службы США, в Арктике сосре�
доточено не менее 13% разве�
данных мировых запасов нефти
и около 30% мировых газовых
резервов. Международные
экологические организации
предупреждают, что добыча
полезных ископаемых в суро�
вых условиях Севера сопряжена
с большими рисками для окру�
жающей среды.

НЬЮ�ЙОРК А.Бекренев

Батискафы «Гринпис» проследят за бурением
Международная природоохранная организация
"Гринпис" планирует использовать 
два глубоководных исследовательских аппарата 
для наблюдения за процессом бурения
англоголландской нефтяной компанией 
"Ройял Датч�Шелл" скважин в Арктике.

Две мини�субмарины, рассчи�
танные на одного и двух человек,
находятся на борту корабля
"Гринпис" "Эсперанса" в порту
Сиэтла (штат Вашингтон). Там же
стоят буровые суда "Шелл".

"Шелл" намерена пробурить в
Арктике пять поисково�разведоч�
ных скважин: три — в Чукотском
море (в 110 км от побережья
Аляски) и две — в море Бофорта

(в 27 км от побережья Аляски).
"Гринпис" отправит глубоковод�
ные аппараты в Чукотское море.
А за работами в море Бофорта
будет следить с корабля.

"Мы хотим быть на месте бу�
рения скважин на тот случай, ес�
ли случится какое�либо ЧП и про�
изойдет утечка нефти", — заявил
директор океанических про�
грамм "Гринпис" Джон Хосевар,

мата скоростные железнодорож�
ные магистрали действуют в Север�
ной Европе и в России. Таким обра�
зом, китайцы в их строительстве не
будут первыми.

Однако в Чанчуньской корпора�
ции замахнулись на крейсерскую
скорость своего ЦРХ�380В в три
сотни с половиной километров в
час, тогда как, к примеру, россий�
ский "Сапсан", курсирующий меж�
ду Москвой и Санкт�Петербургом,
способен развивать максимальную
скорость в 250 км в час. И то только
в течение 20 минут.

К тому же протяженность путей
для китайских скоростных составов
больше, чем в любой другой стране
мира. В 2012 году этот показатель в
КНР должен составить 13 тысяч кило�
метров, что более 30% от всех по�
добных железных дорог на планете.

Все, кто путешествовал в китай�
ских скоростных поездах, восхища�
ются их комфортом и обслуживани�
ем поездными бригадами. Ездить в
них чаще удобнее, чем летать на са�
молетах. И всегда дешевле.

Вызывают восхищение и вокза�
лы, которые строятся в Китае для
приема и отправки скоростных по�
ездов. Например, такой, как в Шан�
хае — гигантский, футуристической
архитектуры, с множеством лиф�
тов, эскалаторов и информацион�
ных табло. В огромном зале ожида�
ния на тысячи человек повсюду иде�
альная чистота, начищенные до зер�
кального блеска мраморные полы.
На платформах нет толкучки и даже
безлюдно.

ШАНХАЙ

«Летайте» скоростными поездами!
Скоростные поезда в Китае рвутся ко все большим
скоростям. Когда в 2007 году в стране началась
эксплуатация первых таких экспрессов, их скорость
в 200 км в час казалась просто фантастической.
Теперь это уже далекий "позавчерашний день".
Сейчас в Поднебесной близки к окончанию
испытаний поезда серии ЦРХ�380В, способного 
за 60 минут преодолеть 350 км пути.

В Чанчуньской корпорации по
производству железнодорожной
техники уверяют, что созданному
ее специалистами ЦРХ�380В в на�
стоящее время нет в мире ни ана�
логов, ни конкурентов. От них ста�
ло также известно, что этим новым
"молниеносным" поездам, кото�
рые выпустят в количестве 40 еди�
ниц, предстоит курсировать между

Харбином и Далянем — двумя
крупными городами в северо�вос�
точном Китае.

Зимы там сродни сибирским. И
поэтому скоростные экспрессы
проектировались "морозоустойчи�
выми", чтобы перевозить пассажи�
ров при температуре минус 40 гра�
дусов по Цельсию. Адаптированные
к работе в условиях холодного кли�

действия чужеродных агентов и
формирования иммунной систе�
мы человека.

Теперь же установлено, что
C1q так влияет на белки, распо�
лагающиеся на поверхности
всех клеток организма, что спо�
собствует их старению. При
этом возникают аномалии в про�
цессе клеточного воспроизвод�
ства.

В ходе экспериментов япон�
ским исследователям путем вме�
шательства на генном уровне
удалось прекратить производст�
во белка C1q в организме. После
этого заметно оживилась регене�
рация клеточной ткани. Были до�
стигнуты результаты и в предот�
вращении отвердевания стенок
кровеносных сосудов, в предот�
вращении сердечных заболева�
ний, диабета, которые считаются
во многом результатом старе�
ния.

Однако, у этого открытия
имеется и оборотная сторона —
прекращая воспроизводство бел�
ка C1q и замедляя процесс старе�
ния, можно серьезно подорвать
иммунную систему. Ученым пока
не удается повлиять на белок та�
ким образом, чтобы сохранить и
молодость, и естественный щит
организма.

ТОКИО И.Беляев, В.Головнин

«Белок старения» — ключ к сохранению молодости
Объединенной группе ученых из японских
университетов Осака, Хоккайдо и Тиба удалось
добиться качестве продвижения к тому, 
чтобы научиться предотвращать старение
человека и обеспечить ему постоянную
молодость.

Как сообщил представитель
исследовательской группы про�
фессор Иссэй Комуро, "остается
еще очень много трудностей на
пути практического применения
новых разработок. Однако полу�
чен результат, который на шаг
приближает к реализации мечты
человечества — к предотвраще�
нию старения".

В ходе длительных исследо�
ваний ученым удалось устано�
вить, что белок напрямую свя�
зан со старением. В частности,
у подопытной мыши в возрасте

2,5 года его было в пять раз
больше, чем у мышки в возрас�
те двух месяцев. Такой же бе�
лок имеется и в организме чело�
века. Причины увеличения его
количества по мере старения
пока неизвестны.

Однако японские ученые, как
им кажется, точно определили,
что именно С1q отвечает за ста�
рение человеческих клеток. Рань�
ше считалось, что он, как и ос�
тальные белки системы компле�
мента человека, предназначены
только для защиты организма от

Обитают акулы на севере Атлан�
тического океана, у берегов Ислан�
дии и Гренландии. Температура во�
ды в этих водах редко поднимается
выше 2 градусов по Цельсию. "Воз�
можно, именно низкой температу�
рой воды и объясняется медлитель�
ность хищницы", — полагают уче�
ные. Тем не менее, исследователи
недоумевают, как она может быть
столь удачливой охотницей. Ведь
гренландский тюлень удаляется от
нее на скорости около 36 км/ч.

"Учитывая размеры ее тела, это
самая медленная рыба в океане.
Сложно представить, как ей удается
схватить бодрствующую жертву:
ведь та гораздо быстрее", — отме�
чает Юки Ватанабе, сотрудник На�
ционального Института полярных ис�
следований в Токио, принимавший
участие в экспедиции. Согласно наи�
более вероятному предположению,
"вальяжная" акула подкрадывается к
своей добыче, пока та сладко дрем�
лет под водой. Помогают ей именно
ее размеры, которые скрывают
скорость движения огромной массы
под водой.

В дальнейшем ученые надеются
использовать подводные камеры,
для того чтобы заснять, возможно,
самую медленную сцену погони в
живой природе.

ЛОНДОН

Самый опасный хищник нетороплив

Услышать «голос»
северного сияния

Гренландские акулы оказались самыми
медлительными океанскими хищниками. 
Участники международной экспедиции морских
биологов, проводившей исследования в Северной
Атлантике, определили, с какой скоростью
передвигается самая неторопливая акула в мире.
Изучив движение ее хвостового плавника, они
выяснили, что хищница гонится за своей добычей 
со скоростью не более 25 км/ч.

С такими показателями "океан�
ский ленивец" может охотиться раз�
ве что на спящую добычу, полагают
специалисты. Но вот что примеча�
тельно, указывают они, излюблен�
ным блюдом этих акул являются до�
статочно резвые гренландские тю�
лени, значительно превосходящие их
в скорости.

Между тем гренландские акулы
не случайно считаются одними из са�

мых опасных морских хищников. В их
желудках ученым случалось нахо�
дить останки северных оленей и да�
же белых медведей. Они являются
родственниками белых акул и мало
уступают им в размерах, достигая в
длину б метров при весе около тон�
ны. Встречаются и гиганты длиной в 8
метров и весом до 2 тонн. Питаются
они в основном рыбой и тюленями.

Сатурна, зрители заерзали на крес�
лах, рефлекторно уворачиваясь от
многочисленных небесных тел.

Они также смогли в деталях рас�
смотреть Международную косми�
ческую станцию и прогуляться, пус�
кай и виртуально, по ее отсекам.

В дирекции планетария отмети�
ли, что панорама звезд и космоса
может демонстрироваться как в 3D,
так и в привычном 2D�формате.
Кроме того, посетителям будут по�
казывать документальные фильмы
из истории освоения космического
пространства.

По замыслу создателей, "Ку�
пол Эльфо" должен привлечь по�
сетителей не только картинами ки�
нохроники и завораживающими
видами Вселенной и нашей Галак�
тики. "Мы ведем переговоры с
французской компанией "Ариан�
спейс" по поводу того, чтобы
транслировать в прямом эфире за�
пуски ракет "Ариан�5" или "Союз",
— отметил Ж.Дюкьен.

"Купол Эльфо" разместился в
монументальных бетонных соору�
жениях 1943�1944 годов, оставших�
ся со времени нацистской оккупа�
ции. Они предназначались для под�
готовки и запуска баллистических
ракет ФАУ�2. В здании, на возведе�
ние которого ушло 55 тыс. тонн бе�
тона, сейчас работают два музея.
Один из них рассказывает о перио�
де оккупации Франции фашистской
Германией, второй — посвящен ис�
следованиям космоса.

ПАРИЖ И.Баранов

Уворачиваясь от виртуальных небесных тел
Во французском департаменте Па�де�Кале
(север страны) открылся первый в Европе 
ЗD�планетарий. В действующем здесь известном
научно�просветительском учреждении 
"Купол Эльфо" была смонтирована проекционная
система, позволяющая демонстрировать
изображение в ЗD�формате.

"Это — первый планетарий, по�
строенный специально для того,
чтобы создать максимальный сте�
реоскопический эффект", — заявил
директор "Купола Эльфо" Жульен
Дюкьен. Главные составляющие но�
вой технологии — полусферический
киноэкран диаметром 15 метров,
имеющий угол обзора в 360 граду�
сов, и шесть видеопроекторов, ус�
тановленных в зале на 130 мест.

Зрители размещаются на уста�
новленных в полулежачем положе�
нии креслах. Они надевают специ�
альные "активные стереоочки", по�
хожие на те, что выдают в кинотеат�

рах, где демонстрируются фильмы
в формате 3D. Принципиальное от�
личие — установленные вместо линз
диафрагмы затемняют поочередно
левый или правый глаз — в зависи�
мости от картины, проецируемой в
данный момент.

В результате посетители плане�
тария видят объемное изображение
высокой четкости. "Вы наблюдаете
за звездами, и вам хочется к ним
прикоснуться. Можно почувство�
вать себя в роли астронавта", — по�
яснил Ж.Дюкьен.

Во время премьерного показа,
когда на экране появились кольца

стны другие сравнения. И это да
ет основания предположить, что
существует несколько механиз
мов формирования этого своеоб
разного "голоса".

"Наши исследования доказы
вают, что человек может слышать
естественные звуки "авроры бо
реалис". И связывать их с тем, что
он видит на небе, — говорит ру
ководитель исследовательской

группы Унто Лайне. — В про
шлом ученые полагали, что се
верное сияние слишком далеко
от людей, чтобы они могли его
слышать. Это — правда. Но, тем
не менее, теперь мы понимаем,
что эти звуки имеют ту же энер
гетическую природу, что и свече
ние, вызванное геомагнитными
колебаниями".

ХЕЛЬСИНКИ Ю.Андреева

ме — атака 2008 г на индийский
Мумбаи, когда "два десятка чело
век поставили на колени 20мил
лионный город". У боевиков имел
ся свой оперативный центр, куда в
режиме реального времени стека
лась информация из всех откры
тых источников, включая и сете
вые.

Не удивительно, что после про
смотра этой и другой подобной
хроники один из американских
экспертов"силовиков" в сердцах
сказал о сетевых компаниях:
"Они, видите ли, развивают биз
нес, а нам потом вот такие вещи
расхлебывать".

Но представители "Фейсбука" и
"Твиттера" на конференции гово
рили, что не могут и не станут огра
ничивать "свободу слова" своих
клиентов за исключением случаев
очевидного нарушения закона. Да
и военные в США считают, что пы
таться обуздать Интернет беспо
лезно, а надо просто стараться не
отставать от его развития и исполь
зовать его в своих интересах.

Поскольку риски бывают раз
ные, а на форуме слушали даже фу
турологов, стоит сказать и о том,
что некоторые наблюдатели связы
вают с развитием сети опасность...
интеллектуального подчинения че
ловека машине. Судя по их выступ
лениям, инженеры и маркетологи
из сетевых компаний понимают
"персонализацию" несколько ина
че, чем "евангелист" В.Серф.

Как пояснял Интернетакти
вист и автор книги The Filter
Bubble ("Фильтрованный пузырь")
Илай Паризер, все такие компа
нии собирают информацию о сво
их клиентах, следя "за каждым на
жатием кнопки на клавиатуре".

Формально предлог вполне
благовидный: "лучше обслужить",
"предложить то, что нравится". На
деле же, как подтвердил И.Пари
зер экспериментально, "фильтра
ция" оборачивается тем, что чело
веку предлагаются "по вкусу" не
только товары и услуги, но и ново
сти, и ссылки на единомышленни
ков. В итоге при поиске одним и
тем же "Гуглом" в одно и то же
время на одни и те же ключевые
слова разные люди на разных ком
пьютерах получат разные, подоб
ранные "под них" результаты.

И.Паризер цитировал нашу
мевшее пару лет назад высказыва
ние руководителя "Гугл" Эрика
Шмидта: "Мне на самом деле ка
жется, что большинство людей хо
чет не того, чтобы "Гугл" отвечал
на их запросы. Они хотят, чтобы
"Гугл" им сказал, чем им дальше
заниматься".

Но разве мы действительно
этого хотим? Чтобы машина за нас
выбирала и решала, какие новости
нам читать, с кем общаться? Мо
жет быть, тогда уж вообще — что
знать, что любить, во что верить?
Она ведь подберет за доли секун
ды — по своему критерию "реле
вантности", то есть уместности,
полезности, нужности.

Как сказал однажды юный ос
нователь "Фейсбука" Марк Цукер
берг, "белка, умирающая у вас пе
ред домом, может быть в данный
конкретный момент более реле
вантна для ваших интересов, чем
люди, умирающие в Африке".

А.Шитов

САН�ХОСЕ — ВАШИНГТОН

Для подзарядки
айподов

Смартфоны,
планшетные

компьютеры,
МР3�плееры

существенно облегчают
нам жизнь

и сопровождают
нас повсюду. Но есть

одна проблема: время
эксплуатации

этих портативных
электронных устройств

ограничено емкостью
аккумуляторных

батарей.
Без "дозаправки" они

долго работать не
могут, тогда как
источник питания
отнюдь не всегда
может оказаться

под рукой.

Помочь пользователям элек�
тронных "гаджетов" обрести не�
зависимость от стационарных
электросетей и наладить на�
дежное автономное энергопи�
тание даже в полевых условиях
готова австрийская фирма "so�
fi". Специалисты этой компании
разработали и предложили для
практического использования
миниатюрную солнечную элект�
ростанцию, которая состоит из
складной солнечной батареи и
весит всего 130 грамм.

От двух до пяти часов пребы�
вания на солнце достаточно для
того, чтобы полностью зарядить
аккумуляторную батарею мо�
бильного телефона, айпода,
спутникового навигатора или
видеокамеры.

Размеры противоударной и
водонепроницаемой солнеч�
ной батареи в развернутом со�
стоянии составляют
43,5x21x1,2 см, а в свернутом
— 9,5x21x1,8 см. Для удобства
транспортировки и использо�
вания солнечное зарядное уст�
ройство, цена которого со�
ставляет 99 евро, можно при�
креплять к внешней стороне
походного рюкзака или саквоя�
жа. Прямая зарядка осуществ�
ляется через USB�порт, на ко�
торый подается постоянный
ток напряжением 5,3 вольт и
силой максимум до 550 милли�
ампер.

Фирма "so�fi" существует с
2006 года. Ее название проис�
ходит от английского "solar
fidelity", что в переводе означа�
ет "преданность солнцу".

ВЕНА Ю.Козлов

Современные технологии спо
собны сделать любого человека
хоть "издателем", хоть "вещате

лем". Причем потенциально с мно
гомиллионной аудиторией, счита
ет он, и в его глазах это — безус
ловное благо. Но другие участни
ки конференции считают, что у
этого процесса есть и оборотная
сторона.

В.Серф рассказал, как в 1973 г
они с Робертом Каном разработа
ли первые протоколы для пакети
рованной передачи цифровой ин
формации. И как 1 января 1983 г
"был включен Интернет, каким вы
его знаете". Сейчас, по его словам,
глобальная паутина состоит из
"примерно 400 тыс. взаимосвязан
ных сетей", которыми пользуются
в общей сложности около 2,3 млрд
человек по всему миру.

Соответственно, "евангелист"
считает, что ему необходимо "об
ратить" в свою компьютерную ве
ру еще приблизительно 4,5 млрд
землян. На его взгляд, это вполне
можно сделать "до конца текущего
десятилетия", поскольку в послед
ние 12 лет рост глобальной сети
составлял примерно по 15,5% в
год. А на заре своего существова
ния она вообще ежегодно удваи

Что знать, кого любить, во что
верить? За нас решит компьютер

валась.
По оценкам В.Серфа, сейчас в

постоянном доступе в сети находят
ся по меньшей мере 900 млн ком
пьютеров и "облачных" систем с
фиксированными адресами. Кроме
того, имеется, "наверное, вдвое
больше" машин, "эпизодически под
ключающихся к сети", включая пер
сональные компьютеры, мобильные
телефоны, планшетники и т п.

Исходно Интернет был рассчи
тан примерно на 4,3 млрд адресов.
Однако, в феврале нынешнего года
этот запас был исчерпан. И нача
лась постоянная эксплуатация но
вого протокола, позволяющего со
здать до 340 триллионов адресов.

Система приемапередачи оци
фрованной информации изначаль
но не предназначалась ни для чего
конкретно. Именно поэтому ее уда
лось приспособить для решения
практически безграничного круга
задач, заявил специалист. И привел
целый ряд примеров — от электрон
ного книгоиздания до автомашин
без водителя, созданных компанией
"Гугл" и безаварийно проехавших
уже 400 тыс. миль. От "искусствен
ного разума", позволяющего, на
пример, делать довольно качествен
ные переводы с языка на язык, до
радиоуправляемых электролампо
чек и компьютеризованных досок
для серфинга.

В перспективе Серф, большой
ценитель и знаток вина, мечтает ос
настить индивидуальным датчиком
каждую бутылку в своем погребе. И
научить машину точно распозна
вать винные этикетки.

Все это, конечно, хорошо. Но
любые технические достижения
могут, как известно, обращаться
как во благо, так и во зло. По соста
ву участников нынешняя конфе
ренция была ориентирована в ос
новном на вопросы безопасности. В
этой сфере примеры приводились
не менее яркие. Скажем, "умные"
мобильники со встроенной про
граммой банковских расчетов, ока
завшейся на поверку делом рук мо
шенников. Или целый огромный
блистающий огнями "фирменный"
магазин "Эппл", о котором сама эта
компания не имела понятия, по
скольку он был построен и управ
лялся китайской мафией.

Да и террористы и экстремисты
всех мастей тоже охотно пользуют
ся новейшими информационными
технологиями. Самый чудовищный
пример из обсуждавшихся на фору

Автомобили будут «общаться»
Аварии на дорогах уже в ближайшем будущем должны уйти
в историю. Для достижения этой заветной цели группа специ�
алистов в Национальном управлении США по безопасности
движения на дорогах разрабатывает систему, которая поз�
волит автомобилям "общаться" друг с другом на расстоянии.

Демонстрация данного изобретения прошла недавно на конферен$
ции, посвященной транспортным вопросам. Ее участникам показали, как
машина марки "Форд$Таурус" смогла избежать столкновения на пере$
крестке с другим автомобилем благодаря специальной электронике. По$
следняя, используя беспроводные сети, считывает информацию о ситу$
ации на дорогах, направлении и скорости движения автомобилей 10 раз
в секунду в радиусе 305 метров.

Правда, в поле зрения попадут только машины, оборудованные такой
же системой. Вся эта информация будет анализироваться. И в случае вы$
явления потенциальной опасности приборы оповестят водителя об этом.
Причем речь идет о дифференцированных сообщениях о трафике, маши$
нах вне поле зрения сидящего за рулем и о небезопасных поворотах.

Но если и после этого он не успеет отреагировать, автомобиль сам
затормозит. Конкретно этот механизм пока существует лишь в теории,
однако разработчики уверены, что смогут его реализовать.

В более продвинутых версиях они попробуют добиться и того, чтобы
новая система смогла сообщать о недавно установленных светофорах,
временных знаках, произошедших несчастных случаях на пути движения.

Власти намерены проводить испытания на реальных трассах в горо$
де Анн$Арбор (штат Мичиган). В них примут участие 3 тыс. машин, грузо$
виков и автобусов.

ВАШИНГТОН А.Бочинин

"Персонализация всего и вся" — одна 
из основных тенденций технического прогресса
последних столетий и яркая примета нашего
времени, — такое мнение высказал 
на состоявшейся в Сан�Хосе конференции 
по развитию социальных сетей один 
из "отцов�основателей" Интернета, 
"главный Интернет�евангелист" и вице�президент
компании "Гугл" Винтон Серф.
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Число сторонников
использования атомной
энергии в России,
сократившееся после
аварии на японской
АЭС "Фукусима" 
в 2011 году, не только
восстановилось, 
но и заметно
превысило показатели
2010 года. 
Об этом
свидетельствуют
результаты опроса
1600 респондентов 
в 140 населенных
пунктах в 33 субъектах
РФ всех федеральных
округов, проведенного
Исследовательской
группой "Циркон".

И
ными словами, итоги этого
опроса показали значитель
ное прибавление сторонни

ков атомной энергетики — с
39% в 2010 году до 45% в нынеш
нем году.

Социологи констатируют,
что с 2007 года всероссийские
опросы населения фиксирова
ли хотя и слабую, но все же по
зитивную динамику роста сто
ронников использования ядер
ной энергии как способа обес
печения страны электроэнер
гией. В июне же 2011 года, по
сле аварии на "Фукусиме", до

ля россиян, заявивших о своем
одобрении использования
ядерной энергии, по сравне
нию с предыдущим годом, сни
зилась на 11%, достигнув мини
мума за последние пять лет из
мерений.

"Безусловно, это связано с
состоянием информационного
поля вокруг известных собы
тий на японской АЭС "Фукуси
ма1", большим потоком публи
каций и репортажей, освещаю
щих последствия аварии. В ре
зультате российская атомная
энергетика "потеряла" почти
треть сторонников", — объяс
няют в исследовательской
группе.

В 20112012 голоса россиян
перераспределились почти зер
кально. Год назад негативных
взглядов придерживались око
ло 50% населения, а позитивных
— около трети. Сейчас лишь не
многим менее половины граж
дан (46%) считают, что развитие
АЭС приносит стране больше
хорошего. Противоположное
же мнение выразили 38% участ
ников всероссийского опроса.

"Если не принимать во вни
мание результаты опросов "осо
бенного" 2011 года, данные, за
фиксированные в нынешнем
году, подтверждают тренд на

рост числа сторонников разви
тия атомной энергетики на 23%
ежегодно", — полагают в "Цир
коне".

Социологи связывают дан
ную тенденцию с тем, что
"атомная энергетика восприни
мается в общественном созна
нии как высокотехнологичная
отрасль. Соответственно, одоб
рение атомной энергетики от
ражает общий тренд на под
держку высоких технологий и
модернизации".

Кроме того, в последний год
были предприняты значитель
ные усилия по нейтрализации
последствий воздействия ава
рии на "Фукусиме" на общест
венное мнение. В частности,
сказалось и решение японского
правительства запустить пер
вую АЭС после катастрофы
2011 года и готовности "продол
жать работу по восстановлению
общественного доверия к атом
ной энергии и мерам безопас
ности".

ППААННООРРААММАА
На старте —
экраноплан

Московские конструкторы
построили высокоскоростной
экраноплан�амфибию "Буреве�
стник�24". Его испытания прой�
дут в Якутии в 2013 году.

Экраноплан грузоподъем�
ностью 3000 кг рассчитан на
перевозку 24 пассажиров: по
воде он может передвигаться
со скоростью до 20 км/час,
выполнять полеты на скорости
170�200 км/час, в режиме аэ�
росаней по снегу мчаться на
110 км/час.

Экраноплан�амфибия пост�
роен в рамках программы со�
здания высокоскоростных пас�
сажирских линий в Якутии на
2012�2016 годы. На первом
этапе, согласно планам, опре�
делены источники финансиро�
вания и задачи по подготовке и
проведению в 2013 году испы�
тательных мероприятий. Далее,
до 2016 года, будут решены во�
просы управления высокоско�
ростными судами, разработка
пассажирских линий, испыта�
ния, сертификация и организа�
ция сборки судов�амфибий в
Республике Саха.

Компания "Небо+море" за�
веряет, что круглогодичная
навигация в Якутии с помо�
щью "Буревестников" будет
обеспечена.

Л.Виноградов

Программа по снижению тру�
доемкости выпуска продукции
разработана на Воронежском ак�
ционерном самолетостроитель�
ном объединении (ВАСО). Она
призвана уменьшить себестои�
мость самолета Ан�148 на 30%.

Как сообщили на предприя�
тии, здесь начало действовать
положение о премировании ра�
ботников за предложения, на�
правленные на повышение эф�
фективности производства. По
мнению менеджмента завода,

это нововведение будет способ�
ствовать более интенсивному
вовлечению коллектива завода в
работу по оптимизации затрат и
совершенствованию процесса
производства.

Будут анализироваться на�
кладные расходы, меры по дора�
ботке и совершенствованию тех�
нологической оснастки изготов�
ления агрегатов самолетов, рас�
пределению производственных
ресурсов между продуктовыми
проектами.

При этом сумма вознаграж�
дения за разработку и внедрение
предложений будет варьировать�
ся от 400 рублей до 400 тысяч
рублей и выше — в зависимости
от суммы годовой экономии, ко�
торую предполагается получить
от их внедрения. Премиальные

могут выплачиваться как отдель�
ным работникам, так и структур�
ным подразделениям.

Ан�148 — российско�украин�
ский ближнемагистральный са�
молет, рассчитанный на пере�
возку от 70 до 90 пассажиров.
Максимальная дальность полета
— 5 тыс. км с крейсерской ско�
ростью 820 — 870 км в час. Са�
молет создан Научно�техничес�
ким комплексом имени Антоно�
ва совместно с предприятиями
14 стран, включая Россию. Почти
70% его комплектующих произ�
водится предприятиями россий�
ского авиационно�космического
комплекса.

Помимо Ан�148 на ВАСО про�
изводят широкофюзеляжные са�
молеты Ил�96.

ВОРОНЕЖ Ю.Хоц

На "1�м автомобильном заво�
де" (в Чанчуне (административ�
ный центр провинции Цзилинь,
Северо�Восточный Китай) начала
работать линия по выпуску лиму�
зинов "Хунци Эйч�7" ("Hongqi
H7").

Эта марка хорошо знакома
китайцам старшего поколения и
любителям истории КНР: неког�
да на лимузинах "Хунци" ("Крас�
ное знамя") ездили "великий
кормчий" Мао Цзэдун, "архи�
тектор китайских реформ" Дэн
Сяопин и другие китайские руко�
водители.

Один из "Хунци" был подарен
первому президенту КНДР Ким
Ир Сену. Ныне он занимает по�
четное место в огромном музее

подарков покойному лидеру Се�
верной Кореи.

Первый "Хунци" был собран в
1958 году на заводе, построенном
с помощью советского "старшего
брата". На выпуск автомобиля, из�
готовленного практически вруч�
ную, тогда потребовалось всего
33 дня. С тех пор седаны с плекси�
гласовым красным флажком на
капоте "прописались" в гараже ки�
тайской службы протокола. На
этой машине передвигался по Пе�
кину Ричард Никсон во время исто�
рического визита в КНР в 1972 го�
ду, когда были восстановлены
дипломатические отношения
между двумя странами. Послед�
ний раз они гордо проехали в кор�
теже, встречавшем в Пекине ли�

дера КНДР Ким Чен Ира во время
одного из его секретных визитов в
Китай.

Теперь 1�й автомобильный за�
вод решил инвестировать 10,5
млрд юаней (1,6 млрд долларов)
на развитие в ближайшие пять лет
линейки моделей "Хунци", включая
"кроссовер" и микроавтобус. Гиб�
ридный седан "Хунци" призван кон�
курировать с представительскими
автомобилями, производимыми
"Ауди" и "Мерседесом". Его базо�
вые технологии самостоятельно
разработаны китайскими автомо�
билестроителями, заявил предсе�
датель корпорации "1�й автомо�
бильный завод" Сюй Цзяньи.

ПЕКИН А.Кириллов

В ответ 
на спрос

Крупнейший российский
производитель  грузовиков
"КАМАЗ" изготовил в первом
полугодии 2012 года 26,35 тыс.
машкомплектов, что на 15%
больше, чем за аналогичный
период прошлого года. Об
этом сообщает компания.

Завод двигателей "КАМАЗа"
и совместное предприятие
"КАММИНЗ КАМА" выпустили
более 28,5 тыс. двигателей и
силовых агрегатов к новым ав�
томобилям "КАМАЗ" и для по�
ставок внешним потребителям,
что на 3,5 тыс. больше анало�
гичного показателя прошлого
года.

Кроме того, увеличено про�
изводство запасных частей,
чей выпуск вырос в 2 раза (на
6,7 млрд рублей) по сравнению
с годом ранее.

Такой рост производства
произошел в соответствии с
планом предприятия и обус�
ловлен возросшими потребно�
стями рынка.

«Ракетопады»
оправданы

Ученые не выявили сущест�
венного изменения экологиче�
ской обстановки в районах па�
дения отработавших ступеней
ракет�носителей в Сибири. Не
выявлены и неблагоприятные
последствия для здоровья ме�
стного населения, вызванные
ракетно�космической деятель�
ностью.

Территория Республики Ал�
тай более 40 лет используется
как район падения отработанных
ступеней ракет, запускаемых с
Байконура. В регионе существу�
ют 4 зоны падения, где за эти го�
ды скопилось около 2,5 тыс. тонн
космического "мусора". Часть
его уже вывезена.

На семинаре по экологиче�
ской безопасности специали�
сты Центра эксплуатации объ�
ектов наземной космической
инфраструктуры, Института
водных и экологических про�
блем Сибирского отделения
РАН, МГУ имени Ломоносова и
Алтайского регионального ин�
ститута экологии представили
результаты экологического
мониторинга окружающей
среды в зонах падения, анализ
распределения фрагментов
отделяющихся частей ракето�
носителей на территории Рес�
публики Алтай.

ГОРНО�АЛТАЙСК       С.Темеев

У атомной энергетики
все больше сторонников

По Горному Алтаю — в доме на колесах

Таксофоны пригодятся для доступа в Интернет

Будут производить лимузин «Красное знамя»

Сквозь льды толщиною почти в 3 метра

«М
ы полагаем, — про
должил он, — что
контракт по этому

ледоколу — новому для на
шей страны — будет заклю
чен в августе текущего года,
по завершении тендера.
Строить новый атомоход бу
дет "Балтийский завод", ко
торый максимально готов к
тому, чтобы обеспечить вы
полнение этого очень ответ
ственного заказа".

Представитель ОСК осо
бо отметил, что "ледокол
60 МВт будет инновацион
ным во многих отношениях
как с точки зрения энергети
ки судна — он будет оснащен
новой ядерной энергетичес

кой установкой, — так и в пла
не тех решений, которые зало
жены проектантами ЦКБ
"Айсберг".

Говоря о сроках строитель
ства нового ледокола, кото
рый по замыслу должен прий
ти на смену устаревшим сво
им "собратьям" — ледоколам
типа "Арктика", вицепрези
дент ОСК подчеркнул, что
"отрасль имеет все ресурсы,
чтобы выполнить задачи по

В 2017 году в России будет построен
головной универсальный атомный ледокол
мощностью 60 МВт, разработанный 
ЦКБ "Айсберг", — сообщил 
вице�президент Объединенной
судостроительной корпорации 
Дмитрий Мироненков.

Популярный в Европе сервис
по аренде домов на колесах для
путешественников теперь появил�
ся и в Республике Алтай. Взять на
прокат автодом можно в Горно�
Алтайске. И посмотреть все кра�
соты Алтая, оставаясь при этом
всегда в комфортных бытовых ус�
ловиях.

Горный Алтай наиболее попу�
лярен у автотуристов. В этих мес�
тах много долин, рек, озер, уро�
чищ, увидеть которые можно
только передвигаясь на собствен�
ном автомобиле.

Отдых с палаткой — одно и са�
мых популярных направлений в ту�
ризме на Алтае, поскольку боль�
шинство стационарных баз распо�
ложены вдоль основных туристи�
ческих троп. Но увидеть нетрону�
тые цивилизацией места можно
лишь забравшись далеко в горы.

"Автодома — новое направле�
ние туризма для Республики Ал�
тай. Возможность автономного

передвижения, питания и отдыха
при комфортных условиях даст
толчок дальнейшему развитию ту�
ристического сервиса. Сейчас бу�
дем вести работы над созданием
в живописных местах площадок
для таких автодомов", — говорит
начальник отдела развития туриз�
ма Министерства туризма Рес�
публики Алтай Сергей Сладков.

Для функционирования дома
на колесах, помимо бензина, тре�
буется время от времени заправ�
лять его чистой водой, подзаря�
жать аккумуляторы и сливать на�
копившиеся нечистоты. Один ав�
тодом рассчитан на семь человек.
А его суточная аренда может со�
ставить до 9 тысяч рублей.

Как сообщили в республикан�
ском правительстве, турпоток в
Республику Алтай за первые пять
месяцев года вырос в сравнении с
аналогичным периодом 2011 года
на 5% (280 тыс. человек в 2012 го�
ду против 260 тыс. в 2011�м). За�

грузка туристических объектов
республики за июнь текущего года
составляла до 100% в выходные и
80% в будни, что позволяет рас�
считывать на увеличение турпото�
ка в текущем году на 10�12%.

В прошлом году Республику
Алтай, где проживает около 210
тыс. человек, посетили 1 млн 450
тыс. российских и иностранных ту�
ристов. Основной поток отдыхаю�
щих, как и в предыдущие годы,
ожидается в июле�августе, на ко�
торые приходится время летних
отпусков.

БАРНАУЛ А.Сковоронский

Заказы 
на спутники

Израильская космическая
промышленность развивается
ускоренными темпами, полу�
чая заказы на новые спутники.
Так, новый президент концерна
"Israel Aerospace Industries" Йо�
сеф Вайсс заявил, что компа�
нии поручено создать новый
израильский спутник "Амос�6"
и станцию наземного контроля.
Общая стоимость проекта со�
ставит 200 млн долларов.

По его словам, этот проект
станет еще одним шагом на пу�
ти достижения независимости
в сборке собственных косми�
ческих аппаратов". Пятитонный
"Амос�6" должен будет заме�
нить спутник "Амос�2", кото�
рый также был создан специа�
листами "Israel Aerospace
Industries". И станет уже 14�м
спутником, построенным этой
компанией. Десять из них до
сих пор используются для раз�
ведывательных миссий и в ка�
честве спутников связи.

"Israel Aerospace Industries"
также ожидает подписания
крупного заказа с Италией, ко�
торая намерена заказать раз�
ведывательный спутник стои�
мостью в 1 млрд шекелей (око�
ло 220 млн долларов).

ТЕЛЬ�АВИВ

С распространением мобильной
связи такой незаменимый ранее
предмет городских удобств, как
таксофон, постепенно превращает�
ся в пережиток прошлого. Чтобы
найти применение 12 тыс. установ�
ленных на улицах телефонов�авто�
матов, власти Нью�Йорка пошли на
неординарный шаг — они превра�
щают их кабинки в точки доступа к
бесплатному беспроводному Ин�
тернету.

Пока проект носит пробный ха�
рактер. Так, на первом этапе Wi�Fi�
оборудование было установлено в

нескольких телефонных будках,
расположенных на Манхэттене и в
районах Бруклин и Куинс. Но со вре�
менем власти рассчитывают увели�
чить их число. Определить, есть ли в
твоем квартале бесплатный Интер�
нет, можно на специальном сайте с
интерактивной картой. Там же ука�
зана информация, где в скором
времени появятся "будки доступа",
как окрестила их местная пресса.

Жители города и туристы смо�
гут ловить сигнал Wi�Fi на свои мо�
бильные телефоны, ноутбуки и
планшеты в радиусе 60 метров от
таксофонов. При этом власти поза�
ботились о том, чтобы оборудова�
ние могло выдерживать и жару, и
холод, а также было защищено от
хакеров.

"Мы предприняли все меры бе�
зопасности и будем продолжать де�
лать все от нас зависящее, чтобы
сохранить этих пользователей", —
заявила руководитель департамен�
та цифровых технологий города
Рэйчел Стерн. По ее словам, пре�
вратить телефонные будки в точки
доступа к Интернету власти надо�

умили сами жители города. "Один
из самых частых запросов от нью�
йоркцев касается расширения зоны
действия беспроводного Интерне�
та", — сообщила она.

Установка Wi�Fi�оборудования
не мешает таксофонам выполнять
их главное предназначение. Впро�
чем, в отличие от выхода в Интер�
нет, звонить с телефонов�автома�
тов можно будет, лишь заплатив 25
центов. "Мы не пытаемся заменить
таксофоны чем�то еще", — пояснил
директор по информации и иннова�
циям города Раул Мерчант на от�
крытии одной из "будок доступа".
"Мы просто стремимся к тому, что�
бы расширить их функции в соответ�
ствии с требованиями граждан", —
продолжил он.

Нью�йоркским таксофонам не в
первой брать на себя дополнитель�
ные функции. Уже долгие годы на
будках размещается реклама, а
весной некоторые из них превраща�
ются в полноценные "цифровые ки�
оски информации", оснащенные
компьютерными справочниками.

НЬЮ�ЙОРК О.Зеленин

Построят пять
новых АЭС

Опасения официального
Лондона, что с приходом к
власти во Франции нового
президента Франсуа Олланда
и нового правительства во
главе с социалистом Жаном�
Марком Эйро, компания "Эле�
ктрисите де Франс" (EDF) мо�
жет свернуть свои планы по
активному участию в британ�
ских ядерных проектах, заста�
вило пойти на привлечение к
развитию ядерной энергетики
Соединенного Королевства
китайских компаний.

В британском Министерст�
ве энергетики и борьбы с из�
менениями климата состоя�
лись переговоры с представи�
телями Шанхайского научно�
исследовательского и проект�
ного института ядерной энер�
гетики. Компании из КНР, ра�
ботающие в ядерной отрасли,
планируют построить на тер�
ритории Великобритании пять
новых атомных электростан�
ций. Стоимость проекта со�
ставляет 55 млрд долларов.

ЛОНДОН М.Рыжков

Чтобы сделать авиалайнер дешевле

В номере использованы материалы ИТАР$ТАСС

Если на Луне найдут воду
Российский пилотируемый полет на Луну состоит�
ся, если будет подтверждена гипотеза о наличии
воды на этом естественном спутнике Земли, —
заявил глава Роскосмоса Владимир Поповкин.

По его словам, нужно обоснование в необходимости человечес$
кого присутствия на Луне для осуществления научной деятельнос$
ти и проведения экспериментов. Вместе с тем, В.Поповкин предло$
жил защитить наследие освоения Луны и Марса.

"Я уверен, что не за горами реальное освоение Луны и Марса,
— продолжил он. — Но там сегодня находятся такие реликвии ко$
смической деятельности человечества, как следы первого чело$
века на Луне, луноход советского производства. Необходима ка$
кая$то защита, гарантии, что будущие поколения, которые при$
дут, не сделали так, что мы потеряем все эти уникальные вещи,
которые говорят о том, как развивалась история межпланетных
исследований".

Кроме того, по его мнению, нуждается в модернизации косми$
ческое международное право. Особенно, в части проблемы косми$
ческого мусора. "Мы много говорим о космическом мусоре, что его
нужно убирать, — продолжил глава Роскосмоса. — Но нужно дого$
вориться, что весь мусор — ничей".

Баня повышает самооценку
Баня и сауна не только способствуют укреплению сер�
дечно�сосудистой системы человека, но и повышают
его настроение, заставляют более оптимистично смо�
треть на жизнь и самого себя, — к такому выводу при�
шла группа ученых из японского университета Тояма.

В ходе широких исследований специалисты обнаружили, что у лю$
дей, посещающих баню пять раз в неделю в течение месяца, значитель$
но улучшается работа сердца. При этом увеличивается их способность к
физической и интеллектуальной работе.

По словам руководителя работ профессора Такаши Охори, баня по$
вышает способность сердца прокачивать кровь. Одновременно улучша$
ется работа сердечной мембраны, что снижает опасность образования
кровяных сгустков и закупорки сосудов.

Во время исследований ученые неожиданно для себя обнаружили и
еще одно свойство бани — она повышает настроение, заставляя чело$
века более оптимистично смотреть на жизнь и выше оценивать собст$
венные достижения.

По мнению специалистов, это происходит в результате реагирова$
ния мозга на высокую температуру. Организм, пытаясь охладить себя,
активизирует биохимический механизм, который, в том числе, усилива$
ет работу зон головного мозга, отвечающих за настроение человека и
восприятие им внешнего мира.

ЛОНДОН В.Макарчев

Теплицы — на тепле недр
На Камчатке в селе Эссо началось строительство двух тепличных

комплексов для круглогодичного выращивания овощей в закрытом
грунте с использованием тепла геотермальных источников.

На поддержку проекта из средств федерального и краевого бюд$
жетов выделено более 207 тыс. руб. в качестве возмещения части
затрат на уплату процентов по кредитам. Еще около 1 млн руб. полу$
чены в рамках государственной поддержки на закупку оборудова$
ния. Как ожидается, строящиеся теплицы начнут работу уже в следу$
ющем году.

Помимо возрождения тепличного выращивания овощей с ис$
пользованием геотермального тепла в Эссо в качестве перспектив$
ного рассматривается поселок Термальный в Елизовском районе
края.
ПЕТРОПАВЛОВСК�КАМЧАТСКИЙ

«Ф
ранцузские собственники
распродают свою недвижи
мость, которую охотно при

обретают иностранные инвесто
ры, желающие надежно вложить
свободные средства во Фран
ции", — говорится в докладе. По
словам аналитиков "Сотбис", их
аукционный дом "в период с ап
реля по июнь текущего года про
дал свыше 100 элитных жилых
объектов со средней стоимостью
около 1,7 млн евро".

"Это напрямую свидетельст
вует о том, что рынок недвижи
мости удерживает свои позиции,
несмотря на ухудшившуюся эко
номическую конъюнктуру", —
подчеркнул Александр Крафт, ге
неральный директор француз
ского отделения "Сотбис".

Он не уточнил, сколько семей
покинули республику изза нало
говых реформ нового президен
тасоциалиста Франсуа Олланда.
"Результаты президентских вы
боров во Франции, действитель
но, повлияли на итоги второго
квартала на рынке элитной не
движимости, — отметил
А.Крафт. — В апреле мы наблю

дали почти полное прекращение
активности, когда все участники
торгов ждали результатов голосо
вания. В июне ситуация нормали
зовалась".

Реформы, начатые француз
ским правительством, предусмат
ривают, что в текущем году нало
говое бремя увеличится на 53%
для домохозяйств и на 47% — для
предприятий. Власти республики
также намерены повысить в 2013
году солидарный налог на состоя
ние (его платят физические лица,
чей доход превышает 1,3 млн ев
ро). По их оценкам, это принесет
казне 2,3 млрд евро. Кроме того,
правительство увеличит с 0,1 до
0,2% ставку налога на финансо
вые транзакции, который должен
быть введен в республике в теку
щем году.

"Финальным аккордом" фис
кальных преобразований социа
листов должен стать "налог для
богачей". Согласно этой норме,
гражданин будет отдавать госу
дарству 75% своего годового до
хода, если его размер превышает
1 млн евро.

ПАРИЖ И.Баранов

Энергия
для Олимпиады

Сорок шесть современных
энергообъектов обеспечат на�
дежное электроснабжение
Олимпийских игр 2014 года в
Сочи, — сообщил на заседа�
нии оперативного штаба ми�
нистр энергетики РФ Алек�
сандр Новак.

По его словам, 16 объектов
уже введены в эксплуатацию.
В том числе — 3 объекта, обес�
печивавшие в феврале этого го�
да электроснабжение тестовых
соревнований по горным лы�
жам. Реализация всех проектов
позволит в 2�3 раза увеличить
существующие мощности гене�
рирующих и электросетевых
объектов курорта.

До конца этого года в Сочи в
эксплуатацию будут введены 11
энергообъектов. Среди них —
подстанции 110 кВ "Бочаров ру�
чей" и "Верещагинская". Глав�
ным же пуском этого года должна
стать сдача Адлерской ТЭС,
мощность которой в 360 МВт
позволит покрыть более трети
прогнозируемой пиковой нагруз�
ки во время зимних Игр�2014.
СОЧИ Т.Полинюк

Богатые уезжают
из Франции из)за реформ

Налоговые инициативы новых властей республики
привели к тому, что богатые французские семьи

вынуждены уезжать из страны. Они продают
свои дома, что приводит к росту активности на рынке

недвижимости, — такой вывод содержится
в обнародованном докладе французского

отделения аукционного дома "Сотбис",
специализирующегося на продаже особняков.

У
никальность задумки проекти
ровщиков заключается в том,
что их "детище" должно стать

своего рода альтернативой сто
личному парку Чапультепек, ко
торый огромное количество горо
жан избирает местом для отдыха
в черте города. На 26 уровнях не
боскреба в форме параболоида и
высотой в 330 метров планирует
ся создать многочисленные воз
можности для полезного время
провождения посетителей.

Разработчики проекта уже ок
рестили здание, предлагаемое для
возведения в центре города, "пер
вым в стране публичным небо
скребом".

В огромном здании, диаметр
которого составит 100 метров, а
общая площадь помещений 250
тыс. кв. метров, планируется раз
местить парк, детские и спортив
ные площадки. По замыслу архи
текторов, в небоскребе, который
в случае осуществления проекта,
станет самым высоким зданием в
стране, будет действовать пло
щадка для гольфа, культурный
центр с видео и библиотекой.
Планируется обустроить даже до
рожки для любителей пробежек
на роликовых коньках.

В "публичном небоскребе" бу
дут действовать рестораны, музеи
и центры народного промысла. На
одном из его уровней проектиров
щики предлагают создать "цент
ральную площадь", где публика
сможет принять участие в разных
аттракционах. А под самой кры
шей здания посетители смогут на
сладиться неописуемым видом на
мегаполис и его окрестности с ог
ромной обзорной площадки.

Разработанный проект уже
одобрен Коллегией архитекто
ров города Мехико в качестве
"одного из самых интересных".
Как заявил один из авторов про
екта Эдуардо Гороспе, реализа
ции планов по строительству не
боскреба может помешать лишь
его весьма значительная стои
мость: по оценкам экспертов,
потребуются инвестиции в раз
мере чуть больше 100 млн долла
ров.

Сами же разработчики проек
та считают, что после возведения
огромного здания все расходы до
вольно быстро окупятся, благода
ря притоку посетителей и огром
ной платной стоянке, которая бу
дет размещена на двух уровнях
нижней части постройки.

Проект строительства "пуб
личного небоскреба" мексикан
ские архитекторы разработали
вовсе не изза стремления "увеко
вечить свои имена" за счет гран
диозного сооружения, чемто на
поминающего здания из фантас
тических фильмов, а с учетом на
сущных проблем огромного мега
полиса.

В Мехико с населением около
20 млн человек, с автомагистраля
ми огромной протяженности и
плотной застройкой осталось не
много мест, где горожане могут
отдохнуть, не покидая пределы
столицы. Именно поэтому проек
тировщики рассчитывают, что их
предложение по строительству
огромного высотного здания для
публики вызовет интерес у город
ских властей и привлечет внима
ние инвесторов.

МЕХИКО С.Новожилов

Публичный небоскреб
Довольно трудно представить себе небоскреб,

помещения которого предназначены исключительно
для развлечений и отдыха публики.

Однако у мексиканских архитекторов хватило
фантазии для создания проекта именно

такого здания, которое к тому же окажется
самым высоким в стране.

Взаключительный день работы
форума его участники попы
тались ответить на вопрос: не

ведет ли избыток Интернета в со
временном обществе к потере
потребности человека в живом
общении, к утрате им навыков
жизни в коллективе, не является
ли Интернет фундаментом для
всеобъемлющей базовой демо
кратии или, скорее, ведет к хао
су. Особое внимание в ходе деба
тов было уделено проблеме ис
пользования и влияния социаль
ных сетей на подростков.

Как сообщила директор Фон
да развития Интернета Галина
Солдатова, в результате одного
из исследований, проведенного
российской стороной в рамках
проекта Еврокомиссии, выясни
лось, что более 90% детей в РФ
являются интернетпользовате
лями. Возникла ситуация так на
зываемого "большого цифрового
разрыва", когда взрослые попро
сту не успевают за подрастаю
щим поколением в освоении ки
берпространства.

"Для темы социабельности
это очень важно, поскольку со
циальная культура вырабатыва
ется в процессе взаимодействия
ребенка со взрослыми", — отме
тила российский эксперт. По ее
словам, в современном мире, на
равне с реальностью, Интернет
становится для детей школой со
циальных отношений.

"В Интернете ребенок видит
не столько источник информа
ции, сколько средство коммуни
кации, — подчеркнула Г.Солда
това. — Общение в Сети для де
тей проще с психологической
точки зрения, там легче избе

жать ответственности, легче вой
ти в доверие". Кроме того, Ин
тернет позволяет детям "актив
нее конструировать собствен
ную идентичность, разнообраз
нее представить свое "Я".

Вместе с тем, частое исполь
зование детьми соцсетей приво
дит к некоторой девальвации ря
да человеческих ценностей, —
например, таких, как дружба.
Возникает угроза потери личной
защищенности, предостерегла
Г.Солдатова. "Интернет таит в
себе огромное количество рис
ков, — подчеркнула она.

Современный человек все ча
ще обращается к помощи "все
мирной паутины", чтобы узнать,
что представляет собой тот или
иной человек, напомнил иссле
дователь Интернета Уве Бюр
манн, сотрудник Института педа
гогики, экологии сознания и тех
нических средств (Штутгарт).
"Сейчас к этому уже активно
прибегают работодатели", — от
метил специалист. В то же время,
подчеркнул он, согласно послед
ним опросам, большинство поль
зователей не считают, что со
зданный ими профиль отражает
их личность.

Потсдамские встречи, впер
вые состоявшиеся в 1999 году,
имеют форму двухдневных кон
ференций. Их участники обсуж
дают актуальные вопросы совре
менности в целях обеспечения
более глубокого взаимопонима
ния и поиска новых форм со
трудничества между граждан
скими обществами.

ПОТСДАМ В.Филиппов

Взрослые не успевают
за подрастающим поколением
Влияние Интернета на социальную жизнь
человека обсудили участники традиционных
14�х российско�германских Потсдамских встреч.
В административном центре федеральной земли
Бранденбург собрались политики, ученые,
деятели культуры, экономисты, блоггеры,
представители гражданского общества, 
чтобы рассмотреть правовые, этические,
социальные и другие вопросы, связанные 
с развитием Интернета.

контракту и сдать заказ в

2017 году". Он напомнил, что

первый атомный ледокол

"Ленин" был построен всего

за пять лет. "И нам сегодня

по силам принять вызов, ко

торый мы сами себе делаем

по срокам строительства но

вого ледокола".

Ледокол 60 МВт, пред

назначенный для арктичес

ких проводок и спасатель

ных операций, согласно

конкурсной документации,

должен будет преодолевать

лед толщиной до 2,8 м.

Длинна судна — 180 м, ши

рина — 34 м.

КАЛИНИНГРАД В.Нуякшев
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